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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Pfedbézné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Pfedbézna zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky

ACC
ADS-B
AGL
AMSL
APP
ARP
ATCo
CAVOK

FIR
FIC
FISA
FISO
FPL
IFR
IMC
LKMT
LZHK
LKNM
LKZA
RWY
SEC
SW
THR
TMA
TWR
uTcC
UZPLN
VFR
VMC
VNL
W
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Oblastni stfedisko fizeni nebo oblastni sluzba Fizeni
Automaticky zavisly pfehledovy systém

Nad urovni zemé

Nad stfedni hladinou mofe

Pfiblizovaci stanovisté Fizeni

Vztazny bod letisté

Ridici letového provozu

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Letova informacni oblast

Letové informacni stfedisko

Asistent dispecera FIC

Dispecer FIC

Letovy plan

Pravidla pro let podle pfistrojl

Meteorologické podminky pro let podle pfistroju
Verfejné mezinarodni letisté Ostrava/MoSnov
Vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté Hradec Kralové
Vefejné vnitrostatni letisté Nové Mésto

Vefejné vnitrostatni letisté Zabreh

Draha

Stfedoevropsky ¢as

Jihozapad

Prah drahy

Koncova fizena oblast

LetiStni Fidici véz nebo letistni fizeni

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnost

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Kod provozniho omezeni zdravotni zpusobilosti
Zapadni

Pouzité jednotky nepatfici do mezinarodni soustavy

ft

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Direct Fly s.r.o., ALTO NG

Poznavaci znacka: OK-CUD 79

Misto: Stitina, 4,2 km SW LKZA

Datum a ¢as: 4. 11. 2024, 16:07 (Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 4. 11. 2024 pilot ultralehkého letounu ALTO NG provadél VFR let podle FPL z LKNM
na LKMT. Po stoupani nad obla¢nost letél s malymi zménami vySky a Zzadal FISO o pomoc
pfi navigaci poskytnutim doporuéenych kurzii zdlvodu pfipadného zhorSeni
meteorologickych podminek pro let VFR. Cca 60 km od LKMT FISO pfedal pilotovi
informaci, Zze na LKMT jsou IFR podminky pro pfistani a bude lepsi letét na jiné letisté
v blizkosti. Pilot pfesto chtél letét na LKMT. FISO informoval pilota, Ze se pokusi zjistit
podminky na letistich v blizkosti LKMT. Po dal$im ovéfeni informace, Zze na LKMT nemUze
pristat, FISO na Zadost pilota z letiSt v blizkosti LKMT vyhodnotil LKZA jako letiSté s aktualné
pravdépodobné nejvhodnéjSimi podminkami pro pfistani letu VFR, pfedal doporu€eny kurz
a informoval o minimalni bezpecné vySce. Zaznamenané udaje o letu ukazuiji, ze v blizkosti
LKZA pilot vlétnul do meteorologickych podminek, které neumoznily let za viditelnosti, navic
po konci oblanského soumraku. Opakované provedl manévr zatackou s klesanim pod
minimalni bezpecnou vysku a ohlasil nulovou dohlednost. FISO pilota zadal, aby neklesal
a pfedal doporuceny kurz za uCelem dosazeni podminek pro let za viditelnosti. Pilot ale
znovu klesal v zatacce doprava s vysokou vertikalni rychlosti, pravdépodobné v dusledku
ztraty prostoroveé orientace. Pilot nepouzil balisticky zachranny systém a UL letoun pod
strmym Uhlem narazil do zemé v blizkosti obce Stitina. Pilot utrp&l zran&ni neslugitelna se
zivotem. UL letoun byl zni¢en. Svédci pad UL letounu oznamili na tisnovou linku. Na misto
letecké nehody se dostavila hlidka OO PCR, vyjezd SKPV PCR, jednotky HZS, SDH a RZS.
Na misté bylo zjiSténo, Ze nedoslo k aktivaci balistického zachranného systému. Vzhledem
k nebezpeci jeho mozné aktivace byli na misto pfivolani pyrotechnici, ktefi nasledné rozhodli
o pozastaveni praci, vzhledem ke Spatné viditelnosti. Pyrotechnické prace pokraCovaly dne
5.11. 2024 v 8:00. Nasledn& komise UZPLN s policejnim organem provedla ohledani trosek
UL letounu.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise UZPLN, ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav SUCHY

Clen komise: Ing. Jifi DVORAK
MUDr. Zdenka SLADKA VUSL Praha
Konzultant: Ing. Martin SLADEK RLP CR (inspektor pro ACC/FIC/RCC)
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Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letnany

Dne 22. zafi 2025
Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavery

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Pfilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

K nasledujicimu popisu komise vyuzila dokumentaci pilota, provozné technickou
dokumentaci k UL letounu, vysvétleni personalu ATS a svédkl, ziskané zaznamy ATS,
letova data z paméti systému SkyView HDX1100 a zaznamu ADS-B, vysledky ohledani
trosek letounu, prohlidky motoru a odbornych expertiz.

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot planoval vykonat se zapujéenym UL letounem let VFR z LKMT na LKHK a nasledné
zpét. Podal letové plany na oba lety.

FPL-OKCUD79-VG FPL-OKCUD79-VG

-NG5/L-Y/S -NG5/L-Y/S

-LKMTO600 -LKHK1400

-KO170VFR LKMTW LKSU LKZM -KO170VFR LKMTW LKSU LKZM
-LKHKO0045 -LKMTO0045

-DOF/241104 RMK/TEL +420......... ) -DOF/241104 RMK/TEL +420......... )

V den nehody pfijel na LKMT, pfevzal UL letoun a provedI pfedletovou pfipravu. Do nadrzi
doplnil palivo ze dvou 20litrovych kanystrt. Po predletové pfipravé spustil motor a v 7:50:31
navazal spojeni s TWR LKMT. Obdrzel instrukci k odletu a pojizdéni.

V 07:56:40 provedl vzlet z LKMT. V 08:00 navazal spojeni Praha Radar a pak kvdli
obla¢nosti pokracoval ve stoupani zatackou o 360° vpravo. Nasledné stoupal do vysky'
4700 ft po trati k bodu WHISKY. V 08:09:30 navazal pilot spojeni s FIC Praha. PokraCoval
v letu na LKHK ve vySce 4 700 az 5 700 ft. V 09:03 ohlasil, Zze zahajuje klesani za dohlednosti
zemé. V 09:05, na hranici ATZ LKHK ohlasil nizkou dohlednost a vyzadal prechod na
spojeni se stanovistém poskytovani informaci znamému provozu (OPI — Kral Radio). FISO
zadal od pilota potvrzeni, Ze stale leti za VMC. Pilot sdélil, ze obla¢nost je do cca 2 000 ft
a viditelnost zemé je az dale. Pilot sklesal v ATZ do vysky 1 700 ft a ohlasil, ze nema zem
v dohledu. FISO povolil pfechod na OPI aZzadal, aby mu pilot ohlasil pfistani. Pilot
v 09:07:21 navazal spojeni s OPI a ohlasil, ze se nachazi v poloze nad LKHK, ale neni
schopen pfistat za VFR. OPI pfedal QNH a informaci, Zze na LKHK je mlha a nedoporucuje
pristani.

Vzhledem k podminkam IMC na LKHK pilot nemohl pfistat, proto podle informaci od OPI
nakonec pokra¢oval smérem do ATZ LKNM, kde se mu na zakladé rad OPI o poloze vUci
letisti podafilo sklesat pod oblaénost a nasledné i pristat na RWY 36 v 09:27. Pilot po pfistani
zaparkoval UL letoun na odstavné ploSe u stanovisté plnéni paliva. Do deniku letounu
zapsal let s celkovou dobou letu 1 h 32 min. Trasa letu je v pfiloze €. 1.

1 Nadmorska vyska letu (AMSL), v systémU zpracovani prehledovych dat je udavana zaokrouhlena na 100 ft.

9/54 CZ-24-1726
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V cca 10:12 odjel vozidlem Taxi z letiSté do Hradce Kralové. Pilot se vratil zpét na LKNM
k UL letounu v cca 14:52, zkontroloval jeho stav a nastoupil do kabiny.

1.1.2 Kiriticky let
K popisu kritického letu byly pouzity data z pamétového média navigacniho vybaveni
SkyView HDX 1000, zaznam piehledové situace a hlasové komunikace, data ADS-B

a vysvétleni osob. Informace o nadmoiské vySce na zaznamu prehledové situace je
vztazena ke QNH 1026 hPa.

V cca 14:54:30 pilot spustil motor a proved| kratce motorovou zkousku. Podle vyhodnoceni
dat zaznamu v nadrzich letounu zbyvalo cca 19,9 US gal (56,4 |) paliva. V 14:57 telefonoval
osobé blizké, Ze poleti zpét.

V 15:00:37 pilot zahaijil pojizdéni. Na LKNM nebyl Zadny provoz. Pojizdél na prah RWY 18
av 15:03:50 proved! vzlet. V 15:04:19 je na zaznamu systému zpracovani pifehledovych dat
zobrazena prvni poloha UL letounu ve stoupani kurzem? 147° ve vysce cca 1 400 ft AMSL.

V 15:04:50 pilot navazal spojeni s FIC Praha a oznamil let VFR podle FPL plvodné z LKHK,
nyni z letisté odletu LKNM na LKMT, stoupani do vysky 5 000 ft AMSL a vypocitanou dobu
letu 40 min. FISO informace potvrdil a informoval pilota, Ze zatim leti bez FPL. Pilot zadal
zménu plUvodniho FPL z LKHK, na let z LKNM. FISO prislibil, Ze se pokusi zménit FPL,
predal informaci k vyhnuti se TSA3A a o QNH 1026 hPa.

V 15:07:39 pilot zah4gjil ve vySce 3 600 ft AMSL manévr zatackou vpravo z kurzu 136°az do
kurzu 290°, ohlasil nizkou dohlednost ve vysce 4 000 ft AMSL, Ze bude pokraCovat do kurzu
134° a stoupat do 5 000 ft AMSL. FISO pfedal informaci o MSA 4 700 ft.

V 15:11:27 pilot zatoCil vlevo do kurzu 137°a dostoupal do vysky 4 900 ft AMSL. Oznamil,
Ze dohlednost je ve vySce 4 900 ft AMSL dobra a pozadal FISO o doporuceny kurz do
destinace. FISO predal doporuceny kurz 110°, ktery vzapéti upfesnil na 115°.

V dobé od 15:14 do 15:36 pilot pokracoval v letu kurzem cca 115° s malymi odchylkami,
zménami vysky letu od 4 900 do 5 500 ft AMSL rychlosti GS3 cca 80-100 kt.

V 15:36:47 pilot oznamil FISO, ze leti ve vySce 5 500 ft AMSL kurzem 100° k LKMT. FISO
pfedal informaci, Ze muze pokraCovat na bod WHISKY nebo jiny podle uvazeni. Pilot
oznamil, ze bude pokracovat pfimo na LKMT. Sdélil, ze dohlednost klesa a pozadal o radu,
jakym kurzem letét, pokud by byla nizka dohlednost. FISO pfedal informaci, Zze mlze
pokraCovat pfimo, pokud vyhovuji meteorologické podminky. Po informaci pilota, Ze leti
kurzem 100° FISO predal informaci, ze kurz pfimo k LKMT je 115°. Pilot doporuceny kurz
potvrdil, stoupal do vysky 5 600 ft AMSL a pokraCoval v letu s malymi zmé&nami od
doporuceného kurzu.

V 15:43:45 TWR LKMT, v souvislosti s planovanym pfistanim OK-CUD 79 na LKMT,
telefonicky informovala FISO, Zze na LKMT jsou IFR podminky, zataZzeno se spodni

2 Kurz odpovida vektoru odvozenému ze systému zpracovani prehledovych dat zaznamenanych ATC. VeSkeré takto odvozené kurzy v
popisu letu by mély byt uvazovany jako pfiblizné.

3 Tratova rychlost letu GS je odvozena ze systému zpracovani prehledovych dat zaznamenanych ATC. Veskeré takto odvozené rychlosti
v popisu letu by mély byt uvazovany jako pfiblizné rychlosti.

10/ 54 CZ-24-1726
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zakladnou obla¢nosti v 500 ft a VFR let na LKMT nebude moci pfistat. Doporucili informaci
predat pilotovi co nejdfive, aby se rozhodl pro nahradni letisté.

V 15:44:19 FISO predal pilotovi informaci tykajici se LKMT, ze na LKMT jsou IFR podminky
pro pfistani a bude lepSi letét na jiné letisté v blizkosti. FISO informoval pilota, Ze se pokusi
zjistit podminky na letiStich v blizkosti LKMT. Pilot oznamil, ze UL letoun je provozovatele
z LKMT a chtél by pokra¢ovat na LKMT. Uvedl dale, Ze by ocenil radu, pokud je v blizkosti
vhodnéjsi letisté. Poloha letu OK-CUD 79 v 15:45:11 je na obrazku 1.

\

OK-CUD 79
15:45:11
¥ m v s7im (8

Obr. 1 — Poloha letu OK-CUD 79 v 15:45:11

FISO oznamil, Ze se pokusi zjistit informace o poc€asi na dalSich letistich v okoli. Potvrdil
zpravu od pilota, ze bude pokracovat, ale oznamil pilotovi, Ze za sou€asnych podminek neni
mozné na LKMT pfistat jako let VFR a predpoklada, Zze neni schopen letu IFR. Pilot
informaci, Ze letu IFR neni schopen, potvrdil a oznamil, Zze pokud by doslo ke zlepSeni
podminek v LKMT, preferoval by pfistani v LKMT. FISO zopakoval, Ze za podminek, kdy je
zatazeno a spodni zakladna oblacnosti je v 500 ft, je to nemozné.

V 15:46:11 pilot reagoval dotazem, jaké jiné letisté FISO doporuCuje. FISO oznamil, ze
nejblizi jsou LKZA a LKFR, a Ze se na nich pokusi zjistit, zda nékdo je schopen pfedat
informaci o pocasi. Pilot odpovédél, ze vyCka na dalSi informaci, a Ze stale doufa, ze se
poCasi v LKMT zlepsi. FISO informoval pilota, Ze znovu zjisti, zda na LKMT nedoslo ke
zméné. Pilot odpovédél, Ze mezitim bude pokracovat v letu k LKMT kurzem 115°. Nachazel
se cca 51 km W LKMT a letél ve vySce 5 400 ft AMSL kurzem 121° rychlosti GS 100 kt.

V 15:48:49 TWR LKMT telefonem s FISO ovéfovala situaci letu OK-CUD 79. Po informaci,
Ze zatim pokraCuje k LKMT a hleda alternativni letisté TWR LKMT navrhla, aby letél do
Pardubic. FISO odpovédél, ze pilot mozna poleti na LKZA. TWR LKMT informaci potvrdila
s upozornénim, ze let do CTR MoSnov s ohledem na stav pocasi nepusti.

V 15:48:55 pilot oznamil, Ze stale pokracuje k LKMT, a oCekava pfilet za 10 min. Nachazel
se cca 44 km W LKMT, ve vySce 5 500 ft AMSL.

11 /54 CZ-24-1726
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FISO predal pilotovi informaci, ze na LKMT stale nemuze pfistat. Dale predal informaci, ze
podle toho, co vidél na zobrazeni webkamery na webové strance LKZA, podminky vypadaly
jako VMC. ProtozZe se nedovolal telefonem, nemohl to potvrdit a jinde byla podle webovych
kamer situace horsi. FISO se poté dotazal pilota, jak se rozhodl, zda zvoli LKZA nebo poleti
zpét na LKPD, pfipadné jinam, protoze jiz bylo pozdé na let VFR. Pilot znovu oznamil, ze
na let zpatky je jiz pFili§ pozdé, a Ze se jednalo o letadlo provozovatele z LKMT a svUj zamér
vratit se na LKMT. Pokud by se kvili podminkam nemohl vratit zpét na LKMT, zadal

v v,

V 15:51:07 FISO predal pilotovi informaci, ze podle toho, co zjistil LKZA vypadalo nejlépe.
Pilot informaci potvrdil. Pozadal FISO o informaci ohledné zpusobu zabezpeceni letadel na
LKZA. FISO oznamil, Zze se to pokusi zjistit a dotazal se pilota, zda je schopen letét pod
hranici TMA, pod 4 000 ft AMSL za VFR. Pilot oznamil vySku 5 000 ft AMSL, vySku
oblagnosti cca 4 000 ft AMSL a malou dohlednost zemé&. Dotazal se na kurz k LKZA. FISO
pfedal informaci o doporu¢eném kurzu k LKZA 070° a Ze bude koordinovat moznost
pokraCovat v letu vySe. Pilot potvrdil doporu€eny kurz 070°, oznamil vySku 5 000 ft AMSL
a dotazal se, zda na LKZA bude dobra dohlednost pro pfistani, na coz FISO neodpovédél
z duvodu probihajici koordinace.

V 15:52:51, v poloze cca 34 km od LKMT a 28 km od LKZA pilot zatoCil vievo do kurzu
071°a letél ve vySce 5 100 ft AMSL. Poloha letu OK-CUD 79 je na obrazku 2.

OK-CUD 79 |
15:52:51 |

Obr. 2 — Poloha letu OK-CUD 79 v 15:52:11

V 15:53:31 pilot oznamil klesani do vysky 4 500 — 4 000 ft AMSL, aby se udrzel
v podminkach za dohlednosti zemé. FISO informoval, ze pokud leti za VFR, ma povoleno
letét vySe. Pilot ale sklesal jen do vysky 4 700 ft AMSL a vzapéti oznamil, Ze znovu stoupa
do 5 000 ft AMSL. FISO informaci potvrdil.

V 15:55 se FISO telefonem dotazoval na stav po¢asi na LKZA vedouciho letového provozu
AK Zabreh, ktery se v té dobé nachazel v Ostravé. Z odpovédi vyplynulo, Ze je jiz velka tma
a na letisti nikdo neni.
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V 15:56:35 FISO predal pilotovi informaci, ze na LKZA nikdo neni, ale pokud bude moci,
pristat mize. Uvedl, Ze ma jedinou informaci, Ze je jiz tma, takze bylo na pilotovi, zda bude
schopen pfistat jako let VFR. Pilot se dotazal, zda na LKZA je né&jaké osvétleni. FISO
odpovédeél, Ze neni. Pilot se pak dotazal, zda mu FISO poskytne asistenci pfi klesani. FISO
predal informaci o MSA 3 400 ft. Pilot informaci potvrdil s dotazem, zda mu poskytne FISO
néjakou asistenci pfi klesani k letisti. FISO mu pfedal informaci, Ze oznami, az bude nizsi
MSA. Pilot informaci potvrdil v 15:57:35. Nachazel se v poloze cca 14,5 km SW LKZA, ve
vySce 5 100 ft AMSL. Poloha letu OK-CUD 79 je na obrazku 3.

OK-CUD 79
15:57:35

Obr. 3 — Poloha letu OK-CUD 79 v 15:57:35

V 15:58:20 FISO znovu ovéril stav pocasi na LKMT. Od TWR MoSnov obdrzel informaci
o meteorologickych podminkach (OVC, 500 ft) neumoznujici let VFR v CTR MosSnov.

V 15:59:31 pilot oznamil, Ze leti kurzem 070° a nebyl schopen klesat, protoze oblacnost je
do 5 000 ft AMSL. Zadal o radu. FISO pfedal pilotovi informaci o MSA 3 400 ft, a Ze letisté
je asi 5 mil pfed nim, takZe bylo na pilotovi, aby pokracoval timto kurzem.

Pilot oznamil, Ze bude pokraCovat stavajicim kurzem a dotazal se, zda mu FISO radi klesat
do 3 400 ft AMSL. FISO opakoval, ze MSA je 3 400 ft na QNH 1031 hPa. Pilot potvrdil QNH
a oznamil, ze zakladna oblacnosti je nizko a leti v 5 400 ft AMSL. FISO znovu predal
informaci o MSA 3 400 ft.

V 16:00:29 pilot zahaijil klesani z 5 300 ft AMSL kurzem 052°. Oznamil klesani do 3 500 ft
AMSL a dotézal se na zakladnu obla¢nosti. Po dotazu FISO pilot sdélil, Ze kontroluje hranici
obla¢nosti a opakoval dotaz, zda je mozné klesat do 3 500 ft AMSL. FISO informoval, ze do
této vySky maze kontrolovat situaci a pfipadné muaze stoupat.

V 16:01:19 pilot oznamil klesani do 4 100 ft AMSL. Klesal z této vySky kurzem 062°
a rychlosti zvySujici se az na 145 kt IAS a vertikalni rychlosti do -3 750 ft-min-'.

V 16:01:51 pilot ve vySce 3 500 ft AMSL hlasil, ze dohlednost je nulova. FISO predal
informaci, aby pilot neklesal a zlstal nad vySkou 3 000 ft AMSL. Pilot jesté v klesani zpravu
potvrdil, ale sklesal az do 2 300 ft AMSL v 16:02:23. Potom oznamil, ze stoupa do 3 000 ft
AMSL a dohlednost je nulova.
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FISO opakoval, Ze MSA je 3 000 ft AMSL a Zadal, aby pilot stoupal do 3 000 ft AMSL na
QNH 1031 hPa. Pilot potvrdil stoupani do 3 000 ft AMSL a za¢al zatacku vlevo v poloze cca
2,3 km SW LKZA. V prabéhu levé stoupavé zatacky podle zaznamu IAS klesala az na
56,1 kt a uhel pficného sklonu dosahl 29°. Ve vysce 3 000 ft AMSL, pilot opét oznamil
nulovou dohlednost.

V 16:02:45 FISO na zakladé nastalych okolnosti uvédomil telefonicky stanoviste FACON
o vyhlaseni Udobi pohotovosti (ALERFA).

V 16:02:59 FISO informoval pilota, Zze MSA je 3 000 ft AMSL, a pokud chce, mlze stoupat
vyS. Pilot oznamil, ze stoupa vys, udrzuje kurz a zadal doporuceny kurz. Zacal ale v zatacce
vlevo znovu klesat. FISO informoval, Ze kurz je na pilotovi, nasledné doporucil kurz 270°
a zadal, aby pilot kontroloval vySku a byl vys nez 3 000 ft AMSL.

V 16:03:43 pilot potvrdil, ze bude stoupat nad 3 000 ft AMSL a pokusi se udrzovat kurz 270°.
Zatacel ale vlevo, uhel pficného sklonu dosahl 33°, IAS byla v rozmezi 75—118 kt a sklesal
o cca 420 ft.

16:04:23

16:06:39

16:05:35

16:06:35

16:04:55

16:03:59

16:06:04

16:01:20

16:05:55

16:00:26

16:01:51

oS - 7o
Obr. 4 — Prostorovy manévr letu OK-CUD 79 od 16:00:26 do konce zaznamu dat v 16:06:39

V 16:03:21 FISO hledal dalSi feSeni a telefonem se dotazal na moznost diverze do Krakova
v podminkach VFR.
V 16:03:26 pilot pfevedl UL letoun v levé zataCce do stoupani pfi IAS 110 kt.

V 16:03:47 nastoupal do vysky 3 000 ft AMSL pokraCoval v zataCeni vlevo a ohlasil nulovou
dohlednost. FISO informaci potvrdil a informoval, Zze pilot muze stoupat vys, nez je
obla¢nost.
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V 16:03:59 pilot ve vySce 3 200 ft AMSL ohlasil nulovou dohlednost a pokracoval ve
stoupavé zatacce vlevo se zvysSujicim se uhlem pficéného sklonu do 31° pfi IAS 65 kt.

V 16:04:11 FISO informoval, Ze pilot mize stoupat, jak potfebuje, aby byl nad oblaénosti
a doporucil kurz 270° do prostoru, kde pfedtim byla lepSi dohlednost. Pilot zacCal klesat
v zatacce vlevo se zvysujicim se uhlem pfi¢ného sklonu do 52°, pfi nartstu IAS z 75 kt do
139 kt.

V 16:04:23 pilot oznamil vysku 3 200 ft AMSL a nulovou dohlednost. FISO pilota informoval,
Ze mUze stoupat vys. Pilot vS8ak pokracoval v klesani zatackou vlevo s Uhlem pfiéného
sklonu do 52°, zvySenim IAS na 139 kt a sklesal az do vysky 2 300 ft AMSL.

V 16:04:55 FISO na klesani reagoval informaci, aby se pilot pokusil o stoupani, Ze vidi vySku
2 500 ft AMSL. Pilot odpovédél, Ze aktualné ma vysku 2 600 ft AMSL a zadal o radu, co ma
dal délat. Pfitom stoupal zata€kou vlevo s uhlem pfiéného sklonu do 20° a klesajici IAS az
na 53 kt. FISO informoval, aby se dostal vys, kontroloval rychlost a stoupal vys. Pilot
informaci potvrdil a oznamil vySku 2 800 ft AMSL. FISO opakoval informaci, aby pokracoval
ve stoupani.

V 16:05:35 pilot zadal o radu, jak sklesat k letiSti a za€al znovu klesat z vysky 2 800 ft AMSL.
FISO zadal o opakovani zpravy a pilot odpovédél, Ze zada o radu, jak se dostat bliz k letisti,
Ze dohlednost je nulova. Letél pfitom kurzem 202° a IAS 98 kt. FISO zpravu potvrdil
a informoval, aby se dostal vys, nad 3 000 ft AMSL, a Ze aktualni kurz letu je OK.

V 16:05:46 pilot zacal z kurzu 210° zatacku vpravo na vySce 2 700 ft AMSL, pfi IAS 95 kt.

V 16:05:55 pilot odpovédél, aby mu FISO poradil kurz k letiSti, Ze dohlednost je nulova
a mnozstvi paliva klesa. Podle zaznamu zbytek paliva byl v levé nadrzi 4,9 US gal a v pravé
nadrzi 4,4 US gal (35,2 I). Letél ve vySce 2 800 ft AMSL a z kurzu 219° zatacel vpravo
s postupnym zvySovanim uhlu pfiéného sklonu. FISO se dotazal pilota, zda Zada o kurz na
LKZA. Pilot neodpovédél.

V 16:06:04 pilot ve vySce 2 900 ft AMSL zatacel vpravo pfi uhlu pficného sklonu 27°. Po
zatoCeni o cca 90° UL letoun pfeSel do klesani se zvySujici se vertikalni rychlosti klesani.
V pribéhu 12 s zataCeni se uhel pficného sklonu postupné zvysil na 40° a béhem
nasledujicich 17 s dosahl az 73°. Rychlost IAS se zvySovala ze 120 kt na 146 kt.

V 16:06:35 byla zaznamenana posledni letova data. UL letoun v sestupném manévru dosahl
rychlosti 147 kt IAS, pfi¢ny sklon byl 69,7° a vertikalni rychlost klesani 6 225 ft-min-'.

V 16:06:39 byla posledni indikace polohy SSR na zdznamu pfehledového zobrazeni cca
250 m N mista nehody a 3,3 km SW LKZA.

V 16:06:39 FISO, ktery planoval pokus zkoordinovat pfistani na LKMT za pomoci fizeného
sestupu pod obla¢nost a za pomoci pfiblizovaci svételné fady, zadal pilota o informaci, zda
muze jeSté letét do Ostravy, aby se dostal pod oblacnost pres svétla. Pilot na zpravu
neodpovedél.
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V 16:06:47 zmizel symbol letu OK-CUD 79 ze zaznamu piehledovych dat. Letoun pod
strmym Uhlem drahy narazil do zemé.

1.2 Zranéni osob

Pilot UL letounu utrpél pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se zivotem. Ke zranéni jinych
osob nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla

UL letoun poznavaci znacky OK-CUD 79 byl znicen.

1.4 Ostatni Skody

Vzhledem k Uniku provoznich kapalin na mist& nehody byl vyrozumén organ Zivotniho
prostfedi Magistratu mésta Opavy. Kontaminaci ptidy provoznimi kapalinami z po§kozenych
nadrzi a motoru vznikla Skoda, jejiz celkova vySe nebyla do vydani zavérecné zpravy komisi
znama.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot letounu

1.5.1.1 Osobni udaje

Muz, vék: 41 let

Statni pfisluSnost: Spojené kralovstvi

Prikaz zpusobilosti: Pilotni prakaz vydany LAA CR, platny do 29. 6. 2026
Pfehled kvalifikaci a osvédceni:

. Pilot ULL

. Rizené lety, VFR
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy: platné do 23. 9. 2025, omezeni VDL
VSeobecny prikaz radiotelefonisty: platny

1.5.1.2 Letova praxe

Prakticky vycvik k ziskani pilotniho prikazu a kvalifikace Pilot ULL zahdjil dne 28. 5. 2023.
Vycvikové lety létal podle vycvikové osnovy pilota ultralehkého letounu na UL letounu Bristell
NG5 a béhem vycviku ukonceného dne 21. 6. 2024 nalétal celkem 44 h 57 min.

Ve dnech 24. — 26. 6. 2024 pilot vykonal vycvik k rozSifeni prav o fizené lety VFR.

Ve dnech 6. — 9. 8. 2024 pilot vykonal vycvik na typu ALTO NG. V obdobi od 6. 8. 2024 do
letecké nehody létal na UL letounu ALTO NG.

Celkova doba letu pilota podle zaznamul v osobnim listu a vedenych provozovatelem UL
letounu do dne 27. 10. 2024
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Na vSech typech UL letouna: 60 h 27 min
Na ULL ALTO NG:
letovy vycvik ve dvojim Fizeni: 3 h 02 min
samostatné lety: 9 h 23 min
Celkem: 12 h 25 min

1.5.1.3 DalSi letova zkuSenost

Komise ziskala kopie dokumentu, ze kterych vyplyva, Ze pilot v obdobi od 27. 8. 2008
vykonaval letovy vycvik k ziskani priukazu soukromého pilota, pfi kterém do 27. 1. 2010
nalétal na letounu Cessna 152 celkem 79 h 24 min (z toho jako PIC 18 h 54 min) v zahranicni
vycvikové organizaci.

1.5.2 Personal ATS

1.5.2.1 FIC Praha

V dobé letu OK-CUD 79 byly vzhledem k minimalnimu provozu sluzby ATS poskytovany
stanovistém FIC Praha ve slou¢eném sektoru Cechy WEST + Cechy EAST + Morava
jednim FISO(1) z pozice FIC2, pfi poskytovani ATS mu na pozici FIC3 vypomahal druhy
FISO(2). Obsazeno bylo jedno pracovisté FISA. Udaje o personalu FIC Praha jsou uvedeny
v nasledujici tabulce:

Tab. 1 — Udaje o personalu FIC Praha

Funkce FISO FISO FISA
Vék 32 35 46
Den ve sluzbé v poradi 1. 1. 1.
Délka sluzby* | od zahajeni smény | 10:02 10:02 10:02
(hodin) (vEetné prestavek)

od posledniho stfidani 01:06 01:06 01:06
Praxe (roky) 6 6 8
Posledni udrzovaci vycvik: 03/2024 03/2024 01/2024

* délka sluzby do vyhlaseni ALERFA v 16:02

Postup FIC Praha stanovi Smérnice ¢. SM/23/0048 — Plan FeSeni nestandardnich
provoznich stavl na FIC Praha — Ztrata VMC.

1.5.2.2 Stanovisté poskytujici informace znamému provozu na LKHK

Funkce: Osoba poskytujici informace znamému provozu.

Praxe: Na funkci od zafi 2023.

Den ve sluzbé: Pfed touto sménou sluzba o vikendu 26. a 27.10. 2024.

Délka sluzby: Od 06:00 kontrolou pracovisté a letisté, provozni doba od 07:00.

Udrzovaci vycvik: Od zafi 2023 pravidelné ve sménach 5-6x v mésici.
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1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni charakteristika

ALTO NG je dvoumistny, jednomotorovy, aerodynamicky fizeny ultralehky dolnoplo$nik
celokovové konstrukce s pevnym tfikolovym podvozkem pridového typu. Nékteré nenosné
¢asti konstrukce jsou vyrobeny z kompozitnich materialu.

Trup je poloskofepinové konstrukce. BoCni a spodni panely jsou zesileny diagonalnimi
prvky. Motor je oddéleny od prostoru pro posadku nerezovou pozarni pfepazkou, ke které
je uchycen. Kyl je integralni ¢asti trupu letounu. Kabina letounu je vybavena dvéma sedadly
s uspofadanim vedle sebe. Pohybliva ¢ast kabiny je odsuvna vpfed. Kfidlo ma obdélnikovy
pudorys. Konstrukce kfidla se sklada z hlavniho nosniku, zadniho nosniku, Zeber
a podélnych vyztuh. Potah je vyroben ze slitiny hliniku. Kfidlo je vybaveno kfidélky,
Stérbinovymi klapkami a integralnimi nadrzemi. Ovladani klapek je realizovano pomoci
elektrického aktuatoru, ktery je mechanicky spojeny s pakou a torzni ty¢i. Ocasni plochy
jsou standardniho uspofadani, poloskofepinové konstrukce. Vodorovné ocasni plochy maji
vySkové kormidlo vybaveno dvéma trimovacimi ploSkami. Leva trimovaci ploSka je ovladana
elektronicky posadkou. Prava trimovaci ploSka se vychyluje automaticky na zakladé
vychylky klapek. Pfenos Fidici sily od pilota je v podélném a pficném fizeni realizovan
systémem tahel avahadel. Pedaly smérového fizeni jsou propojeny se smeérovym
kormidlem pomoci lan a napinakl. Pedaly jsou propojeny s fiditelnou pfedni podvozkovou
nohou. Hlavni podvozek je vyroben z kompozitnich material. Nohy podvozku zastavaji
funkci tlumice/odpruzeni. Kola hlavniho podvozku jsou vybavena hydraulickymi brzdami
ovladanymi centralni brzdou s funkci parkovaci brzdy. Pohledovy nakres je na obrazku 5.

2318
=

2850
8132

L1320 |
Obr. 5 — Pohledovy nakres letounu ALTO NG
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1.6.2 Zakladni informace o UL letounu ALTO NG poznavaci znacky OK-CUD 79

Vyrobce:

Vyroben:

Vyrobni Cislo:

MTOM:

Celkovy nalet letounu:
Technicky prikaz (Z):

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:
Letoun byl certifikovan pro:

1.6.2.1 Pohonna jednotka

Motor — typ:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Celkovy nalet:
Vrtule — vyrobce:
Typ:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Celkovy nalet:

Direct Fly s.r.o.
2023

DF 195

600 kg

414 h 20 min
platny

platné

Den, VFR provoz

Rotax 912 ULS3

2023

10 000 871

333 h 28 min

Woodcomp KW-21
PHC-J3YF-1RF/F7663-DB-2Q
2023

1180423

202 h 28 min

Obr. 6 — llustraéni foto UL letounu ALTO NG poznavaci znac¢ky OK-CUD 79

1.6.2.2 Letova pfirucka

V pilotni kabiné byl nalezena Letova a provozni pfirucka ALTO NG pro letoun registracni
znacky OK-CUD 79, ktera obsahuje v ¢asti 2. Omezeni provozni limity pro bezpecny provoz

letounu a jeho pohonné jednotky.
V €asti 2.2 Omezeni rychlosti uvadi:
e Nepfekroc€itelna rychlost Vne

¢ Maximalni obratova rychlost Va
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e Padova rychlost se zasunutymi vztl. klapkami Vs1 89 km-h" IAS
e Padova rychlost s vysunutymi vztl. klapkami Vso 72 km-h"' IAS

V Casti 2.10 Povolené obraty uvadi:

ALTO NG ma povoleny nasledujici obraty:
- Zatacky o naklonu 60°od horizontu

- Stoupavé/klesavé zatacky

- Normalni letové obraty
Vstupni rychlost do obratt max. 188 km-h-! IAS (101 KIAS)
Daéle uvadi vystrahu:

POZOR
AKROBACIE, UMYSLNE PADY A VYVRTKY JSOU
STRIKTNE ZAKAZANY!

MAXIMALNI POVOLENY NAKLON KOLEM
PODELNE 0SY JE 60 STUPNU.

V &asti 2.13 Druhy provozu uvadi:
ALTO NG je schvaleno pouze pro provoz VFR den za podminek VMC:
Daéle uvadi vystrahu:

POZOR
PROVOZ VNOCI ZA VFR, LETY IFR ZA
PODMINEK IMC A LETY V OBLACNOSTI JSOU
STRIKTNE ZAKAZANY.

LETY ZA PODMINEK TVORICI SE NAMRAZY
JSOU STRIKTNE ZAKAZANY.

1.6.2.3 Vybaveni letounu

Navigacéni vybaveni letounu instalované na UL letounu sestavalo z Dynon SkyView HDX
1000, SV-ADAHRS-200, SV-EMS-220, SV-ADSB-472, VHF radiostanic Garmin GTR 225A,
SV-XPNDR-262 a nahradnich pfistroji (rychlomér, vySkomér, kompas a variometr).

SkyView HDX 1000 je integrovany systém, ktery shromazduje informace o letu, motoru,
provozu a navigaci pro zobrazeni pilotovi. Udaje jsou k dispozici na displeji EFIS, ktery
poskytuje primarni zobrazeni letu, mapu a motorové pristroje. Hlasova zvukova oznameni
a pisemné zpravy se pouzivaji k upozornéni pilota na vyjime&né podminky. Udaje o pohybu
letadla shromazduje referenéni systém ADAHRS. Udaje o motoru, palivu a elektrickém
systému shromazduje monitorovani motoru EMS. Naviga¢ni data poskytuje integrovana
GPS a externi navigaCni zdroje. Provozni data ADS-B/In poskytuje integrovany pfijimac
ADS-B/In. Systém uklada palubni databazi terénu a map pro zobrazeni jako VFR mapu.
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Obr. 7 — UL letoun ALTO NG OK-CUD 79 (snimek majitel)

1.6.2.4 Zachranny systém

UL letounu poznavaci znacky OK-CUD 79 byl vybaven balistickym zachrannym systémem
Galaxy GRS 6/600 SD SOFT B13/R, vyrobni Cislo 9204-23-7222-10872. Padakova
schranka byla spolu s raketou umisténa za pilotnimi sedadly v kovovém boxu. Tento systém
se aktivuje ruéné zatazenim za tahlo umisténé na pravé strané stfedového panelu. K tomu
je zapotiebi sila pfiblizné 5 az 10 kg na vzdalenost alesporn 10 cm.

Letova a provozni pfiruCka v ¢asti 2. Omezeni uvadi:

2.18 Omezeni balistického zachranného systému

Minimalni vyska pro aktivaci balistického zachranného systému je 500 ft.

Letova a provozni pfirucka v €asti 3. Nouzové postupy uvadi vystrahu:
3.16 Pouziti balistického zachranného systému

RS muze byt pouzit v nasledujicich situacich:

[J Ztrata kontroly nad letadlem,

[0 Ztrata prostorové orientace,

00 Ztrata strukturalni integrity konstrukce,

[0 Nemoznost bezpe&ného pfistani.

Aktivace BRS:

1. Tahlo aktivace BRS ...........cccccocvviiiiinennen. ZATAHNOUT
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Dale uvadi vystrahu:

POZOR
BALISTICKY ZACHRANNY SYSTEM (BRS)

MUSI BYT ODJISTEN PO CELOU DOBU LETU,
ABY BYLO UMOZNENO JEHO OKAMZITE
POUZITI V PRIPADE NOUZOVE SITUACE.

POZOR
POUZITI  BALISTICKEHO ~ZACHRANNEHO
SYSTEMU MUZE VEST  KVAZNEMU
POSKOZENI LETOUNU A VAZNYM ZRANENIM
POSADKY.

POZOR

MINIMALNI BEZPECNA VYSKA PRO AKTIVACI
ZACHRANNEHO SYSTEMU JE 500 FT. PRI
AKTIVACI BRS POD 500 FT SE NEMUSI
ZASTAVIT KYVAVA OSCILACE LETOUNU
KOLEM PADAKU A MUZE DOJIT KVAZNEMU
ZRANENI POSADKY PRI KOLIZI S TERENEM.
VRCHLIK PADAKU SE TAKE NEMUSI PLNE
NAPLNIT, ABY  DOSTATECNE  SNIZIL
VERTIKALNI RYCHLOST KLESANI.

1.6.2.5 Provoz a udrzba UL letounu poznavaci znacky OK-CUD 79

Na zakladé smlouvy ze dne 19. 7. 2024 mezi majitelem UL letounu a pilotem vyuZzival pilot
UL letoun za ucCelem pokraCovaciho a zdokonalovaciho vycviku. Z kontroly zaznamu
0 Udrzbé v palubnim deniku vyplynulo nasleduijici:

Posledni 50hodinova prohlidka a vyména oleje byla provedena dne 7. 10. 2024 pfi celkové
dobé letu 351 h 07 min a UL letoun byl uvolnén do provozu. V prubéhu provadéni letd
v obdobi po posledni prohlidce byly v deniku opakované zapsany zavady palivového
Cerpadla, jejich odstranéni a uvolnéni UL letounu do provozu, posledni dne 30. 10. 2024.

1.6.2.6 Zasoba paliva

Nebylo mozné ziskat pfesné informace o mnozstvi paliva v dobé odletu z LKMT. Dle
zaznamu z kamer pilot naplnil kazdou nadrz cca 20 litry benzinu (jeden kanystr do kazdé
nadrze). Pfi pfedchozim létani bylo plnéno 60 litrd a letoun nalétal 4 h 51 min. Je
pravdépodobné, Ze nadrze letounu pfed pinénim dne 4. 11. 2024 nebyly prazdné. Letova
prirucka uvadi, Zze celkova kapacita palivovych nadrzi u typu ALTO NG je 92 litr(. Systém
indikace mnozstvi zbyvajiciho paliva v pravé a levé nadrzi zobrazuje nasledujici informaci:

e 46 —19 litrG — zelena indikace
e 19 -—9litrd — Zluta indikace
e 9litrd a méné — Cervena indikace

Pfi Cervené indikaci v obou nadrzich teoreticky zbyva zasoba paliva na vice nez hodinu letu
(prdmérna spotifeba 15 — 18 litrd/hod).

Dle zaznamenanych dat, Ze pfed zahajenim letu z LKNM bylo v nadrzich cca 15,1 US gal
(57,151) paliva.
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1.6.2.7 Vzletova hmotnost a vyvazeni letounu
Komise provedla pouze orientaCni vypocCet vzletové hmotnosti a stanoveni centraze.

v view

Hmotnost prazdného letounu*:  355,5 kg

Hmotnost pilota: 77 kg
Hmotnost zavazadla 10 kg
Palivo (Max 92 I): 66 kg
Celkem: 508,5 kg
MTOM: 600 kg

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Meteorologické informace dostupné pied letem
TAF vydany pro letisté LKMT a LKTB 4. 11. 2025 v 11 hodin UTC:

TAF LKMT 041100Z 0412/0512 06003KT 6000 BKNO10 BECMG 0413/0415 2000 BR
OVvC004 TEMPO 0416/0507 0400 FG OVC001 BECMG 0508/0510 22008KT CAVOK=

TAF LKTB 041100Z 0412/0512 VRB0O2KT CAVOK TEMPO 0415/0503 07007KT 9999
SCT016 BKN024 PROB30 0503/0507 VRBO2KT 3000 BR SCT011 BKNO021 BECMG
0509/0511 15006KT=

Pfedpovéd pro LKMT: Odpoledne snizena dohlednost koufmem, zatazeno nizkou
oblacnosti s vySkou zakladny ve 120 m s vyhledem na mozné zhorSeni jak dohlednosti, tak
vySky zakladny obla¢nosti.

Pfedpovéd pro LKTB: Dohlednost nad 10 km, béhem odpoledne postupné zatahovani
oblohy nizkou obla¢nosti az na obla¢no s vyskou zakladny 500-700 m nad zemi.
TAF vydany pro letisté LKPD 4. 11. 2025 v 5 hodin UTC:

TAF LKPD 040500Z 0406/0506 VRBO2KT 0600 FG VV002 PROB30 0406/0408 0400 FZFG
VV001 BECMG 0408/0411 4000 BR BKNOO7 TEMPO 0412/0418 8000 BKN015 TEMPO
0420/0506 0800 FG VV002=

TAF vydany pro letiSté LKPD 4. 11. 2025 v 11 hodin UTC:

TAF LKPD 041100Z 0412/0512 VRBO2KT 6000 SCT006 BKN020 TEMPO 0413/0417
SCT020 TEMPO 0416/0508 2000 MIFG BR PROB40 TEMPO 0419/0508 0600 FG VV001
BECMG 0508/0510 CAVOK=

4 Dle protokolu o vazeni ze dne 1. 12. 2023
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1.7.2 Informace o poCasi na LKMT

Z ATIS LKMT vyplynula nasledujici informace o poc€asi v 15:00, v dobé pred odletem pilota

z LKNM:

GOOD AFTERNOON MOSNOV ATIS

LIMA

AT 1500

ILS APPROACH

RUNWAY IN USE 22

TRL 60

METAR LKMT AT 1500

WIND 060 DEGREES, 6 KNOTS

VISIBILITY 4 THOUSAND 5 HUNDRED METRES
MIST

CLOUD OVERCAST 6 HUNDRED FEET
TEMPERATURE 7

DEWPOINT 6

QNH 1030

NOSIG

FOR STARTUP AND CLEARANCE CONTACT MOSNOV DELIVERY ON 128.525
YOU HAVE RECEIVED ATIS LIMA

Z ATIS LKMT vyplynula nasledujici informace o pocasi v 15:30 a v 16:00:

GOOD AFTERNOON MOSNOV ATIS
MIKE

AT 1530

ILS APPROACH

RUNWAY IN USE 22

TRL 60

METAR LKMT AT 1530

WIND 080 DEGREES, 5 KNOTS
VISIBILITY 4 THOUSAND METRES
MIST

CLOUD OVERCAST 5 HUNDRED FEET
TEMPERATURE 7

DEWPOINT 6

QNH 1030

NOSIG

FOR STARTUP AND CLEARANCE CONTACT MOSNOV DELIVERY ON 128.525
YOU HAVE RECEIVED ATIS MIKE

GOOD AFTERNOON MOSNOV ATIS

NOVEMBER

AT 1600

ILS APPROACH

RUNWAY IN USE 22

TRL 60

METAR LKMT AT 1600

WIND 070 DEGREES, 4 KNOTS

VISIBILITY 4 THOUSAND METRES

MIST

CLOUD OVERCAST 5 HUNDRED FEET

TEMPERATURE 7

DEWPOINT 6

QNH 1031

TREND TEMPORARY VISIBILITY 2 THOUSAND METRES, MIST , CLOUD OVERCAST 3 HUNDRED FEET
FOR STARTUP AND CLEARANCE CONTACT MOSNOV DELIVERY ON 128.525
YOU HAVE RECEIVED ATIS NOVEMBER
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1.7.3
1.7.3

Zpravy o aktualnim pocasi na letisti- METAR

.1 Vypis ze zprav METAR LKMT dne 4. 11. 2024

199 00 Praha 9 - Lethany

14:30Z 05005KT 4500 BR OVCO006 07/06 Q1030 NOSIG=

15:00Z 06006KT 4500 BR OVCO006 07/06 Q1030 NOSIG=

15:30Z 08005KT 4000 BR OVCO005 07/06 Q1030 NOSIG=

16:00Z 07004KT 4000 BR OVCO005 07/06 Q1031 TEMPO 2000 BR OVC003=
16:30Z 07005KT 3000 -DZ BR OVC004 07/06 Q1031 TEMPO 2000 BR OVC003=
17:00Z 09005KT 2000 -DZ BR OVC003 07/06 Q1031 TEMPO 1200 -DZ BR OVC002

1.7.3

.2 Vypis ze zprav METAR LKPD

041500Z 11003KT 8000 OVC026 06/04 Q1031 NOSIG=
041530Z VRBO2KT 8000 OVC028 06/04 Q1031 NOSIG RMK BLU BLU=
041600Z 09003KT 8000 OVC026 06/04 Q1031 NOSIG=

1.7.3

.3 Vypis ze zprav METAR LKTB

15:30Z 06006KT 020V080 9999 BKNO030 10/04 Q1029 NOSIG=
16:00Z 08008KT 9999 BKN031 08/03 Q1030 NOSIG=
16:30Z 06005KT 9999 FEW029 08/03 Q1030 NOSIG=

1.7.4

Informace ziskané pilotem

Nebyl nalezen zadny zaznam o tom, Ze se pilot seznamil s pfedpovédi pocCasi. Nelze
vyloucit, Ze vyuZil informace na internetu. Podle zaznamu komunikace stanovisté RADIO na
LKHK pilot nezjisStoval telefonem v dobé pfed vzletem z LKMT stav pocCasi na destinaci
uvedené ve FPL (LKHK). Stanovisté bylo v provozu od 06:10.

Nepodafilo se zjistit, jaké zdroje informaci pilot vyuZzil pfed odletem z LKNM a zda zjiStoval
informace o pocasi na LKMT. Lze pfedpokladat, ze se mohl seznamit se zpravou METAR
z 14:30.

1.7.5 Svételné podminky dne 4. 11. 2024

Obcansky soumrak nastal, kdyz se Slunce nachazelo 6° pod horizontem, astronomicky
soumrak — Slunce se nachazelo 12°-18° pod horizontem, ¢asy jsou uvedeny v SEC.

Tab. 2 — Udaje o ¢asu zapadu slunce a soumraku
Misto Stitina/LKZA
Zapad slunce 16:19
Obc&ansky soumrak 16:19 - 16:53
Astronomicky soumrak |17:32 - 18:09
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1.7.6 Zavér z informace CHMU

V oblasti nehody letounu ALTO NG u obce Stitina val mezi 15:00 UTC — 17:00 UTC
pravdépodobné vychodni az severovychodni vitr o rychlosti 2-3 m-s.

Z dostupnych snimkl z webovych kamer a zprav METAR z LKMT Ize vycist, Ze dohlednost
minimalné v oblasti Vitkov — Ostrava byla snizena koufrmem pod 10 km, nelze vyloucit ani
vyskyt mlhy. Zaroven obloha byla zatazena nizkou oblacnosti typu stratus s vySkou
zakladny obla¢nosti mezi 100-200 m AGL (LKMT). Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné
jevy pocasi vyjma vySe zminénych. Teplota vystoupala k 7 °C.

1.7.7 Snimky z radaru a druZice

—~—F

Obr. 8 — Snimek z druzice ze dne 4. 11. 2024 v 16:00 UTC

1.7.8 Zabéry z kamer

Obr. 9 — Zabér webové kamery na LKMT ze dne 4. 11. 2024 v 15:30 UTC

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL
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1.9 Spojovaci sluzba

Béhem kritického letu pilot udrzoval radiotelefonni spojeni na provozni frekvenci stanovisté
FIC Praha sektor Cechy East 136,175. Komunikace ze strany pilota a FISO probihala
v angli¢tiné. Zaznam radiotelefonni korespondence byl synchronizovan se zaznamem
systému zpracovani pfehledovych dat a byl vyuZit k Setfeni.

1.10 Informace o letisti

1.10.1 Letisté Ostrava/MoSnov

Letisté Ostrava/MoSnov je vefejné mezinarodni letisté. Nachazi se 20 km SW Hlavniho
nadrazi v Ostravé. Ma betonovou RWY 04/22 o rozmérech 3511 x 63 m. Nadmofiska vyska
ARP je 842 ft / 257 m. Provozni doba je H24 pro provoz VFR/IFR.

1.10.2 LetiSté Nové Mésto

Letisté Nové Mésto je vefejné vnitrostatni letisté. Nachazi se 3,3 km NW od Nového Mésta
nad Metuji. Ma travnaté RWY 18/36 o rozmérech 874 x 30 m a RWY 08/26 o rozmérech
927 x 30 m. Nadmorska vyska ARP je 1001 ft / 305 m. Letisté je urCeno pro provoz VFR
den/noc. V dobé kritického letu bylo mimo provoz.

1.10.3 LetiSté Hradec Kralové

Letisté Hradec Kralové je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté s denni
provozni dobou. Nachazi se 4 km NE od stfedu mésta Hradec Kralové. Ma betonovou RWY
15L/33R o rozmérech 2400 x 60 m a travnatou RWY 15R/33L o rozmérech 800 x 25 m.
Nadmorska vySka ARP je 791 ft / 241 m. Letisté je urCeno pro provoz VFR den/noc.

1.10.4 Letisté Zabreh

Letisté Zabfeh je vefejné vnitrostatni letisté. Nachazi se 17,5 km NW mésta Ostrava. Ma
travnatou RWY 10R/28L o rozmérech 900 x 60 m. Nadmorska vysSka ARP je 794 ft / 242 m.
Letisté je ur€eno pro provoz VFR den. V dobé kritického letu bylo mimo provoz.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

1.11.1 Letové zapisovace

Letoun nebyl vybaven letovym zapisovatem, protoze to pfedpisy nevyzadovaly. Palubni
navigaéni vybaveni SkyView HDX 1000 umozfujici zaznam dat o letu komise UZPLN
nalezla v troskach vazné posSkozené. Hlavni deska ploSnych spoji a zakladni deska
Raspberry Pi mély nékolik prasklin, byly ohnuté a kontaminovany suchou zeminou. Nékteré
soucastky na desce byly poSkozené nebo oddélené. Komise pozadala o pomoc se stazenim
letovych parametrd, jako je indikovana rychlost letu, data o poloze letadla dle GNSS,
parametry motoru a dalSi, zaznamenanych ve vnitini energeticky nezavislé paméti (NVM).
specializované pracovisté BFU. Kompletni pamét NVM (29 GB) byla zkopirovana a ulozena
jako soubor s obrazem k analyze. Zaznam kritického letu dne 4. 11. 2024 obsahoval data
za dobu od 14:55:02 do 16:06:35, tj 1 h 11 min 33 s zaznamu. Zaznam koncil, kdyz byla
zaznamenana posledni letova data — rychlost 147 kt IAS, pfi¢ny sklon 69,7°, vertikalni
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rychlost klesani 6 225 ft-min-', GPS vyska 1 518 ft a otacky motoru 4818 1-min-'. Zaznam
vybranych letovych dat od 15:30:00 do 16:06:39 je na obrazku 10.

— IAS

//\\ N

/

{

| \\
\ \ r(
,,_\,Jﬁﬁ/w\ﬁ,vw-l\//\\ﬁ/\'v#\f—ﬂww‘/ S / \\/\\._,f_'\‘/-f\—f\/‘ \K/\/ \\ /\\\/‘
\/

— Altitude Baro

—— Roll

— VS (Baro) — VS (GPS)

«5400°-5700 5100 «4700 5100 2500

5100

Obr. 10 — Zaznam letovych dat (IAS, AMSL, pfi¢ny sklon a vertikalni rychlost klesani) od 15:30:00

1.11.2 Zaznamy datovych nosicu

Béhem kritického letu pilot mél u sebe dva mobilni telefony, tablet a dva notebooky. Komise
UZPLN neziskala vyuzitelné zaznamy dat z téchto zafizeni kvali znacnému stupni jejich
destrukce.

1.11.3 Zaznam ADS-B

Komise pouzila k Setfeni zaznam GNSS poloh ve formatu ADS-B. Zaznam byl analyzovan
s vyuzitim aplikace ADS-B Exchange a pouzit k Setfeni.

1.11.4 Zaznam piehledové situace a hlasové komunikace

Komise vyzadala od RLP CR, s.p. zdznam systému zpracovani prehledovych dat. Nejedna
se 0 zaznam realné situace, ale o interpretaci vystupniho systémového treku pfehledového
systému, ktera zajistuje 100 % pfesnost zobrazeni polohovych dat. Pro Setfeni byl vyuzit
synchronizovany zaznam pfehledové situace a hlasové komunikace mezi stanovisti ATS
a pilotem UL letounu v dobé lettu dne 4. 11. 2024.

Komise dale vyzadala od provozovatele LKHK zaznam komunikace mezi pilotem UL letounu
a stanovistém poskytovani informaci znamému provozu.
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1.11.5 Videozaznam
Komise pouzila k rozboru udalosti zaznam kamerového systému na LKNM a v hangaru

provozovatele na LKMT.
112 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Popis mista nehody

K nehodé& doslo na poli s nizkym travnatym porostem, které se nachazi u obce Stitina, a to
za ulici Polni, ktera na konci pfechazi v polni cestu. Torzo UL letounu se nachazelo na okraji
porostu naletovych dfevin pfiléhajicich k bfehim vodniho toku Sedlinka. Poloha mista
letecké nehody je uvedena v tabulce 3.

Tab. 3 — Soufadnice mista letecké nehody
N 49° 54' 56,38"
E 18° 01'21,89"

Nadmorska vyska 233 m

Zemeépisné souradnice

Stopa prvniho narazu UL letounu (po¢atek na poli viditelné brazdy orientované ze severu
na jih) a poCatek rozhozu trosek zacCinaly cca 40 m od torza UL letounu. Stopa odpovidala
narazu pfidé a kfidla pod velmi strmym uhlem a destrukci sou€asné s odrazenim
a pfevracenim torza UL letounu.

Délka brazdy byla cca 13,6 m. Ve vzdalenosti cca 9 m od zac¢atku stopy prvniho narazu se
nachazel krater po narazu motoru, zlomeny list vrtule a menSsi ¢asti konstrukce. Od tohoto
krateru se v okoli véjifovité nachazely casti zlomenych listl vrtule, ¢ast navigacniho
vybaveni, odtrzené hmotové vyvazeni vySkového kormidla, a mensi €asti konstrukce UL
letounu. Motor s €asti pozarni pfepazky, kabelazi, znaéné deformovanym potahem pfidé,
Casti roztrzené pfistrojové desky s ohnutymi ovladacCi pfipusti paliva a stavéni vrtule a
pfidovym podvozkem se nachazel cca 18 m od zaCatku stopy prvniho narazu. Vedle motoru
se nachazelo odtrzené levé kfidélko. Ve vzdalenosti cca 22 m od zacatku stopy prvniho
narazu a vpravo se nachazel odtrzeny kryt prostoru zachranného padaku, Cast
radiovybaveni a zlomeny list vrtule. Ve vzdalenosti cca 26,6 m se nachazela odtrzena leva
vztlakova klapka a zajiStovaci trn aktivaéni rukojeti zachranného systému. V bliZzSim
prostoru smérem k torzu UL letounu se nachazely Cast vztlakové klapky, torzo palubni
elektroniky, posSkozeny iPpad, iPhone, Cast roztrzené palubni desky a pfiruéni zavazadlo
s navigacnimi pomuckami.

Znacné deformované torzo trupu, kfidla a ocasnich ploch UL letounu se nachazelo na okraji
stromového porostu. Vpravo se nachazela deformovana prava vztlakova klapka.
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Obr. 12 — Pohled na misto nehody a ryhu po narazu UL letounu (zdroj PCR)

1.12.2 Ohledani trosek

Letoun byl zni€en silami narazu do zemé a pfi pfevraceni. Konstrukce trupu byla na vice
mistech roztrzena a silné tvarové deformovana. Cela predni ¢ast, motor v€etné pozarni
pfepazky a pfedni podvozkova noha se odtrhly od konstrukce trupu. Vrtule byla zni¢ena. Ze
stfedni €asti trupu byl vytrzeny deformovany hlavni nosnik a znaéné poskozené poloviny
kiidla. Ke konstrukci trupu zlstala pfipojena leva podvozkova noha i s kolem, prava byla
vytrzena. Torzo pilotni kabiny s deformovanymi ovladacimi prvky fizeni mélo na vice
mistech roztrzeny a deformovany potah. Zadni ¢ast trupu méla potah véetné silovych prvk

7 v oz

ve spojich horni a spodni ¢asti konstrukce roztrZzeny a na vice mistech byla zlomena. Ocasni
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Cast méla obé poloviny vodorovné ocasni plochy znacné deformované. Vyskové kormidlo
zustalo pfipojené, hmotové vyvazeni na levé poloviné bylo odtrzené. Kyl se smérovym
kormidlem byly mirné deformované. Trosky UL letounu jsou na obrazku 13.

Pilotni kabina byla vCetné pfistrojového vybaveni zcela zni¢ena. Palubni deska byla
roztrzena na vice kusl. Na levé €asti palubni desky se zachovaly zbytky signalnich svétel
palivového systému. Na odtrzené €asti stfedu palubni desky se nachazela ohnuta ovladaci
tahla pfipusti a vrtule. Vytrzeny palivovy kohout byl v poloze blizké "leva nadrz". Zalozni
rychlomér, vySkomeér a variometr byly zcela zniCeny. Blok radionavigacniho vybaveni byl
vytrzeny z mista ve stfedu palubni desky. Z pravé &asti palubni desky zustalo pouze
deformované torzo. Vazné poskozeni prvk( fizeni zabranilo posouzeni jejich stavu
a kontinuity bezprostfedné pred nehodou.

Obr. 13 — Stav trosek UL letounu ALTO NG na misté nehody

Leva polovina kfidla méla cca do 1/2 od okraje zna¢né hluboké deformacéni poskozeni
nabézné hrany a od stfedu roztrzenou. Vztlakova klapka a kfidélko byly odtrzené. Prava
polovina kfidla byla silné deformovana u kofene a cca v 1/2 zlomena. Jeji vnéjsi €ast byla
na vice mistech roztrzena a zlomena. Z poskozenych nadrzi v poskozenych polovinach
kfidla vyteklo palivo.

Na motoru s deformovanym loZzem a Casti pozarni pfepazky byly utrzené oba karburatory
s Casti palivovych hadic, saci potrubi, olejovy filtr a tlumi¢ vyfuku. Motorova skfifn byla
znacné zneciSténa zeminou. Vicko expanzni nadrze bylo uzaviené. VSechny ftfi listy vrtule
z kompozitniho materialu byly odlomeny od naboje u kofene listu.

Po ukonceni prohlidky trosek UL letounu na misté nehody byly za uCelem transportu
oddéleny poloviny kfidla a trosky byly dne 6. 11. 2024 odvezeny do depozitniho prostoru
UZPLN, kde komise v nasledujicich dnech provedla jejich dalSi ohledani.
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1.12.3 Posouzeni stavu motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru Rotax 912 ULS bylo rozebrani a posouzeni jeho
stavu po letecké nehodé u certifikované servisni organizace. PFi rozebirce byla zjiSténa
mechanicka poskozeni, ktera vznikla pfi narazu pfidé UL letounu do zemé. Palivovy systém
— karburatory, palivova pumpa a hadice byly zni€eny. Trysky karburator mély predepsany
rozmér. Chladici systém motoru byl posSkozeny. Vodni pumpa méla zni€ené viko. Pfi
proto€eni motorem se otacela. Dualni systém zapalovani mél poskozené civky, €idla, SMD
moduly a kabelaz. Zapalovaci svicky byly spravného typu a podle stavu pracovaly az do
okamziku narazu. Olejovy systém mél ulomeny olejovy filtr. Téleso olejového Cerpadla bylo
posSkozené, vnitfni dily byly bez posSkozeni a prostor Cerpadla byl zaplaven olejem. Na
magnetické zatce nebyly nalezeny kovové necistoty. Skfinn zapalovani byla poSkozena.
Hlavy vélci byly poSkozeny narazem, po demontazi stav ventild a vahadel odpovidal
normalni funkci pfed narazem. Pisty a valce nebyly poskozeny. Klikova hfidel a vackova
htidel byly ohnuté, mazaci kanaly byly funkcni. Podle dfecich stop od ozubeného kola na
skfini reduktoru a kovovych ¢astic se reduktor v dobé narazu do zemé tocil.

Rozebirka motoru neodhalila zadné znamky mechanické zavady, ackoli uplné posouzeni
motoru nebylo mozné z dlivodu poskozeni pfi nehodé.

113 Lékarské a patologické nalezy

Soudni Iékai VUSL UVN Praha vypracoval pro potfeby vysetiujici komise UZPLN soudné-
lekarskou expertizu s témito zavéry:

PfiCinou smrti pilota byly rozsahlé urazové zmény devastacniho charakteru. VSechna
poranéni méla vitalni reakci, vznikla tedy zaZiva. Utrpéna poranéni byla smrtici pro svou
vSeobecnou povahu.

Mechanismus vzniku urazovych zmén — mnohocCetna poranéni pilota vznikla u€inkem pfimo
i nepfimo pUsobiciho nasili, které pusobilo velkou silou o velké ploSe na celé télo, prevazné
zepfedu a mirné zespodu. Vznik poranéni Ize dobfe vysvétlit narazem ultralehkého letounu
ve vysoké rychlosti a pod velkym uhlem do zemé. Na hornich koncetinach pilota byla
zjiSténa poranéni, ktera Ize interpretovat tak, Ze v okamziku narazu ultralehkého letounu mél
pilot obé koncetiny pokréené pred télem, svirajici valcovity pfedmét, napf. paku fizeni; dolni
konCetiny mél pilot mirné pokréené pod palubni deskou, na pedalech nozniho fizeni nebo
v jejich blizkosti.

Pfi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorku tkani pilota nebyly zjisStény chorobné

vrwvs

Toxikologické vySetfeni neprokazalo u pilota ovlivnéni v dobé smrti alkoholem, navykovymi
latkami nebo pro let zakazanymi l€Civy.

Na zakladé vysledkl provedeného vySetieni, vysledkl z pitvy a doplfiujicich laboratornich
vySetieni, statistického vyhodnoceni parametrl biochemického vySetfeni a analyzy
dostupnych udaju o pribéhu letu Ize uvést, ze pilot utrpéné poranéni neprezival. Celkovou
hypoxii tkani nebo bolestivé podnéty pfed smrti (napf. uraz béhem letu, rozvoj nahlé srdeéni
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prihody apod.) Ize vyloucit. Biochemické parametry Ize vysvétlit tak, ze u pilota se rozvinula
nejméné minuty pfed smrti intenzivni duSevni zatéz, spolu s napétim svalstva, kdy se
intenzivné soustiedil na okolnosti letu. V dobé nékolik desitek sekund pfed smrti dosSlo
v organizmu k rozvoji silné negativni psychické emoce (stresu), velmi pravdépodobné pfi
uvédoméni si kritické situace. Pilot byl tedy v prubéhu letu pfi védomi, delSi dobu pred
nehodou se intenzivné soustfedil na okolnosti letu, po uvédomeéni si kritickych okolnosti je
vnimal jako ohrozeni Zivota.

114 Pozar

K pozaru nedoslo. Na misté zasahovala jednotka HZS, ktera zajistila trosky UL letounu proti
zahofeni.

1.15 Patrani a zachrana

Stanovisté FIC Praha vyhlasilo udobi pohotovosti ALERFA v 16:02.

Svédci padu UL letounu oznamili udalost na linku tisnového volani. Nasledné na misto
nehody dorazily slozky IZS.

116 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Provozovatel letounu

Majitelem a zaroven provozovatelem UL letounu ALTO NG poznavaci znacky OK-CUD 79
byla pravnicka osoba. Letoun provozovala v ramci neobchodniho provozu letadel v souladu
s pozadavky predpisu UL1 LAA CR a Opravnéni stfediska pilotniho vycviku vydaného LAA
CR s platnosti do 15. 10. 2025. Pilot vyuzival letoun pro svoje aktivity na zakladé Smlouvy
o spolupraci uzaviené s maijitelem. O zaméru provést let pilot informoval s pfedstihem
v ramci rezervacniho systému.

Technicky stav letounu byl kontrolovan v pravidelnych intervalech v rozsahu 50hodinové
prohlidky.
118 Doplnkové informace

1.18.1 Platné evropské pravni predpisy

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/1185, kterym se méni provadéci nafizeni Komise
(EU) €. 923/2012, stanovi spolecna pravidla létani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb
a postupUl v oblasti letecké navigace.

Pfiloha, Pravidla létani, Oddil 2, Pouzitelnost a dodrzovani, Oddil 3, Obecna pravidla
a vyhybani se stfetim uvadi:
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1.18.1.1 SERA. 2010 Odpovédnost za dodrZovani pravidel létani
a) Odpovédnost veliciho pilota

Velici pilot letadla bez ohledu na to, Fidi-li letadlo €i nikoli, odpovida za dany let v souladu s timto
nafizenim, vyjma pfipadd, kdy se smi od téchto pravidel odchylit za podminek, kdy je odchyleni
absolutné nezbytné v zajmu zachovani bezpecénosti.

b) Predletova pfiprava

Pfed zahdjenim letu se velici pilot seznami se v8emi dostupnymi informacemi, které se tykaji
zamysleného letu. Predletova pfiprava pro lety mimo blizkost letisté a pro vSechny lety IFR musi
zahrnovat peclivé prostudovani dostupnych aktualnich meteorologickych zprav a pfedpovédi, s
uvazenim pozadavku na palivo a urCeni nahradniho postupu pro pfipad, Ze nebude mozné let
dokoncit tak, jak byl planovan.

1.18.1.2 SERA.5001 Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti pro let za
viditelnosti.

Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti jsou obsaZena
v nasledujici tabulce (S5-1):

Tab. — Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti

Tabulka S5-1 (*)
Pasmo nadmoiské vysky Trida vzdusného prostoru Letovd Vzdalenost od oblaénosti
( dohlednost
3050 m (10000 ft) nad stredni hladinou | A(**) BCDEFG 8 km 1 500 m horizontalné
mofe a vice 300 m (1 000 ft) vertikdlné
Pod 3 050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou | A(*) BCDEFG 5 km 1 500 m horizontalné
more a nad 900 m (3 000 ft) nad stredns 300 m (1 000 ft) vertikalné
hladinou more nebo vice nez 300 m (1 000
ft) nad terénem, podle toho, kterd z vysek je
Vetsi
900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou more | A(**) BC D E 5 km 1 500 m horizontalné
a méné nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, 300 m (1 000 ft) vertikalné
podle toho, kterd z vysek je vétsi
FG 5 km (***) Mimo oblacnost a za viditel-
nosti zemeé

1.18.1.3 SERA.5005 Pravidla pro let za viditelnosti

a) S vyjimkou zvlastnich letd VFR se lety VFR musi provadét tak, aby letadlo letélo pfi dohlednosti
a ve vzdalenosti od oblaénosti stejné nebo vétsi, nez je stanoveno v tabulce S5-1.

b) S vyjimkou pfipadd, kdy je ziskano povoleni od stanovisté fizeni letového provozu pro zvlastni
let VFR, lety VFR nesmi vzlétat nebo pfistavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do
provozniho okruhu nebo okrsku letité, jestlize ozndmené meteorologické podminky na tomto
leti&ti jsou horSi nez nasledujici minima:

2) pfizemni dohlednost je niz8i nez 5 km.

c) Kdyz je tak pfedepsano pfisluSnym afadem, smi se lety VFR v noci provadét za nasledujicich
podminek:
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1) jestlize se pfi nich opousti blizkost letist&, musi byt predlozen letovy plan podle bodu
SERA.4001 pism. b) odst. 6;

2) pfi letech musi byt navazano a udrzovano obousmérné radiové spojeni na pfislusném
spojovacim kanalu ATS, je-li k dispozici;

3) musi byt uplatnéna minima dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti
uvedena v tabulce S5-1, vyjma pfipad(, kdy:

ii) se neuplatni ustanoveni o snizené letové dohlednosti uvedené v tabulce S5-1 pismenech a) a
b);

iii) ve vzduSném prostoru tfid B, C, D, E, F a G ve vy3i 900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou more
nebo niZ8i nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, podle toho, kterd z nich je vy33i, ma pilot staly
vyhled na zemsky povrch.

1.18.2 AIP Ceské republiky
ENR 1.2 PRAVIDLA PRO LETY ZA VIDITELNOSTI
1.2.1 PODMINKY PROVADENI VFR LETU

1.2.1.2 S vyjimkou pfipadu, kdy je ziskano povoleni od stanovisté fizeni letového provozu pro
zvlastni let VFR, lety VFR nesmi vzlétat nebo pfistavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat
do okruhu letist& nebo letistni provozni zény, jestlize oznamené meteorologické podminky na
tomto letisti jsou hor$i nez nasledujici minima:

b) pfizemni dohlednost je niZ8i nez 5 km

1.2.1.3 Zvlastni lety VFR se smi provadét na zakladé letového povoleni pouze v fizeném okrsku.
S vyjimkou, kdy je to povoleno pfislusnym ufadem pro vrtulniky ve zvlastnich pfipadech, jako
jsou, avsak nikoli vylu€né, lety souvisejici s poskytovanim zachranné Iékarské péce, policejni,
patraci a zachranné prace a lety souvisejici s haSenim pozarQ, musi byt spinény nasledujici dalsi
podminky:

a) tyto zvlastni lety VFR lIze provadét pouze ve dne, pokud neni pfisluSnym ufadem povoleno
jinak;

b) ze strany pilota:

1. let je provadén mimo oblacnost a za dohlednosti zemé,;

2. letova dohlednost neni mensi nez 1500 m nebo u vrtulnikd 800 m;

3. let je provadén pfi rychlosti 140 kt IAS nebo niz8i, ktera poskytne pfiméfenou moznost spatfit
jiny provoz nebo prekazky v ¢ase, ktery dovoli vyhnout se srazce, a

c) stanovisteé fizeni letového provozu letadlu nevyda povoleni pro zvlastni let VFR vzlétavat nebo
pristavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do letistniho okruhu nebo letistni provozni
zony, jestlize oznamené meteorologické podminky na tomto letiSti jsou horSi nez nasledujici
minima:

1. pfizemni dohlednost je niz§i nez 1500 m nebo u vrtulnik 800 m;
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1.18.3 Stanovisté FIC Praha

1.18.3.1 Meteorologické informace:

Na stanovisti FIC Praha jsou v infomaénich systémech Kk dispozici vynosy
z meteorologickych radaru a druzicovych snimkd, zpravy METAR a TAF pro vybrana letiste,
vynosy z vybranych meteorologickych stanic CHMU a letecké pfedpovédi a predpovédni

viv s

oblac¢nost a bourkovou €innost jsou zobrazeny i pfimo v hlavnim pfehledovém zobrazeni.

V pfipadé souvislé vrstvy nizké oblacnosti vSak FISO nema moznost z téchto informaci
ovefit VMC podminky v konkrétnim misté €i na konkrétnim nefizeném letisti. Pokud pilot
Zada informaci o pocasi na letisti, pro které neni k dispozici zprava METAR, pokousi se
FISO pro ziskani informace kontaktovat pfimo dané letisté na publikovanych kontaktech.
V krajnim pfipadé muze FISO vyuziti jiné zdroje informaci s podminkou, Zze bude-li se jednat
o informace neovéfené, uvédomi o tom FISO posadku daného letu.

1.18.3.2 Postupy pro nestandardni a nouzoveé situace:

Pokud pilot oznami nékterou z nouzovych situaci, postupuje FISO podle Planu feSeni
nestandardnich provoznich stavli na FIC Praha obsahujiciho i checklisty pro konkrétni
nouzové stavy pfichazejici v uvahu u letd VFR.

V pfipadé oznameni ztraty VMC u letu VFR se FISO v prvnich krocich snazi zajistit
bezprostfedni bezpecnost letadla doporuc¢enim stoupani do bezpeéné vysky a stabilizace
letu. V dalSich krocich se FISO snaZzi podle zjisténé vytrvalosti letu poskytnout navigaéni
pomoc do mist, kde je mozné obnovit VMC nebo k letisti s VMC podminkami. V pfipadé letu
vV nouzi je mozné vyuzit i asistované pfistani na fizeném vojenském letisti.

Za normalnich okolnosti nejsou lety VFR na civilni fizené letiSté pfi nesplnéni
meteorologickych minim povoleny. V pfipadé letu v nouzi nachazejiciho se v IMC
podminkach, ktery jiz nema moznost doletét na jiné letisté, by byl takovy let povolen. V tomto
pfipadé by se jednalo o nouzové pfistani, pfi kterém by TWR poskytla maximalni moznou
pomoc.

1.18.4 Podana vysvétleni

1.18.4.1 Osoba blizka
Osoba blizka uvedla:

"V pondéli jsme se rano rozloucili a on odjel na letiste, kde mél pronajate letadlo. Pak mél
letét do Hradce. Jelikoz mame sdilenou polohu telefond, tak jsem vidéla, Ze je v Hradci. Ve
12:00 hod. asi jsem se mu pokusila zavolat, on mi to ale nevzal. Nékdy kolem 16:00 hod.
mi zavolal, Ze byl uz v letadle. Védéla jsem, Ze let trva 40 minut. Myslela jsem si, Ze by to
mohl stihnout jeSté pred tim, nez se setmi. Hovor trval asi dve minuty. Ja jsem se od nej
dozveédéla, Ze mu pfesmérovali let, néco takoveho, Ze poleti jinam. Pak mi to polozil."

Osoba blizka dodate¢né uvedla, ze pilot mél z pracovnich dlvodu na svych pfistrojich
nastaven "anglicky" €as, coz bylo o hodinu méné.
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1.18.4.2 Svédci z mista letecké nehody
Svédek &. 1 z mista v obci Stitina v podaném vysvétleni uved!:

"Nachazel jsem se na stavenisti, ulice Komenského, zatim bez Cisla popisného ve Stitiné.
Najednou jsem vidél velky padajici pfedmét. Barevné to blikalo. Zprvu se mi zdalo, Ze je to
néjaky dron. Byl to okamzik, nedokazu rict, jestli jsem slySel motor. Ten predmét letél nizko
nad domy, tedy tak se mi to jevilo. Mohlo to byt ale vice nad polem. Pak byla slySet rana na
poli. Prerusil jsem praci a Sel jsem se podivat na ulici, jestli tam nékdo neni. V podstate tam
zacali pfichazet ostatni lidi z domovd, tak jsme se tam $li podivat. Hledali jsme tam, byly
tam trosky, az jsme nasli kus letadla. Byl tam citit benzin. Drzeli jsme se opodal a pokouseli
Jsme se dovolat pilotovi. Nikdo se ale neozyval.”

Svédek &. 2 z mista v obci Stitina v podaném vysvétleni uved!:

"Byl jsem nékdy kolem 17:00 hod. na zahradeé, pred domem, a bavil jsem se s kamaradem.
V tu dobu jiz byla tma. Najednou jsem slySel, jako zvuk dronu. Byl to takovy bzucivy zvuk.
Podival jsem se vzhdru a vidél jsem obrysy letadla, tedy cervenozelené svétla na kfidlech.
To letadlo bylo docela nizko a letélo ze sméru od Kravar za severozapadu. Zprvu jsme se
domnivali, Ze je to docela velky dron, jelikoZ to nebyl zvuk letadla. JelikoZ nedaleko je letiste,
tak jsem jiz odposlechl, kdyz leti letadlo nebo ultralight. Takze jsem se domnival, Ze je to
dron. Svétla byla ale docela dost daleko do sebe. Potom doSlo k tomu, Ze jsem zaslechl
tlumivy pad. S kamaradem jsme se tam $li podivat. Ja jsem si svitil baterku na mobilu a byl
citit benzin. Pak jsem videél dal$i lidi, jak jsou ze sméru od ulice Polni. Ti na$li to letadlo v
kfovi, tak jsme $li k nim. Tam jsem vidél kfidlo, bylo velké asi 2,5 metru, tak jsem hned
zavolal linku 112. Samotny pad toho letadla jsem nevidél, protoZze nam ve vyhledu vadila
hromada hliny, byl tam nasep.”

Svédek &. 3 z mista v obci Stitina v podaném vysvétleni uved!:

"Toho dne jsem byl na Stitiné. To bylo na ulici Komenského. Najednou jsem si v§iml svétel,
které padali do zemé. Ja jsem se v tu chvili dival ve sméru na pole, takze ty svétla Sly ze
smeéru od Kravar na Zabfeh a Mokré Lazce. Ty svétla jsem poznal, ze se jednalo o letadlo.
Take jsem vidél, Ze to letadlo pada, Slo to prudce k zemi. Nevim, jestli jsem slySel motor
letadla, ale byl to prosté pad. Po chvili to letadlo dopadlo na pole. S Lukasem jsme sedli do
auta a jeli jsme k mistu padu. Prijeli jsme tam jako prvni, nikdo tam jesté nebyl. Chvili po
nas tam prisli dalsi lidé, kteri tam také hledali to letadlo. Nakonec jsme jej nasli. Citili jsme
benzin a videéli jsme vrak letadla."

1.18.4.3 Instruktor LAA CR
Instruktor LAA CR v podaném vysvétleni uved!:

"Jsem instruktorem ultralehkého létani, inspektor provozu letecké amatérské asociace.
Pilota jsem znal, kdy u me délal pfezkouseni a rizené lety. Dale jsme se parkrat potkali, kdy
v ramci toho vycviku a na soutézich jsem jej vidél. Jako pilota bych jej hodnotil jako peclivéeho
a v ramci svého naletu byl Sikovny. Toho dne jsem byl rano na letisti Ostrava Mo$nov, kde
Jsem byl jako instruktor a mél jsem tam jednoho Zaka na prezkouseni. Na letisti jsem zahléd|
"prezdivka" vSichni mu tak rikali. Vidél jsem, ze si chystal letadlo, tak jsem se jej zeptal, kam
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poleti. On mi rekl, Ze poleti do Hradce Kralové. Ja jsem mu popral dobry let a pak jsem se
zase vénoval tomu zaku. To bylo nekdy kolem 08:45 hod. Nevidél jsem jej, jak odléta a kdy.
Odlital jsem hodinu s Zakem a pak jsem s litanim skoncil, ten den. Nebylo totiz vhodné
pocasi pro bézné létani. Obecné se zhorSovala viditelnost. Nékdy po 16:00 hod. mi volal
vedouci letového provozu ze Zabrfehu, ktery mé informoval, Ze mu volali FIC Praha, Ze k
nam leti néjaky ultralight imatrikulace OK-CUD 79. Podival jsem se na aplikaci Flight radar.
Pak jsem si vzal ru¢ni radiostanici a pokouSel se mu dovolat na frekvenci letiSté Zabreh. To
bylo hluché. Nato jsem volal provozovateli letadla a ptal jsem se jej, jestli se muze podivat
na webkameru, jestli je to jejich letadlo v hangaru nebo je pry¢. Asi za pét minut mi volali,
Ze letadlo tam neni a Ze podle informaci z véze Mosnova doSlo ke ztraté radarového
kontaktu nad obci Stitina. Mezi tim jsem jel na letisté do Zabfehu. KdyZ jsem tedy zjistil, Ze
letadlo zmizelo z radaru, tak jsem nejel na letisté, ale rovnou na policii do Kravar. Tam jsem
se dozvédeél, Ze informaci o padu letadla jiz maji."

Otazka: "Jaké pocasi panovalo v dobé pristani, respektive padu pfedmétného letadla. Bylo
vhodné pro lety utralighta?"”

Odpovéd: "Vibec. Byla mala nizka oblacnost. S ultralightem nesmite litat v noci, ktera je
cca 30 minut po zapadu Slunce. V kazdem pripadé je rozhodujici vyssi vySka."

1.18.5 Rizika letu VFR v podminkach IMC

Vzhledem k nebezpecim, ktera predstavuji vizualni lety za podminek letu podle pfistroja,
ktera jsou znama, poskytly rizné instituce v zahranic¢i informaéni materialy k tomuto tématu
na webovych strankach.

Clanky v bfeznovém/dubnovém a kvétnovém/Servnovém vydani Sasopisu FAA Safety
Briefing Magazine®v roce 2024 se pokouseji vysvétlit, proc¢ piloti VFR vstupuji do IMC a pro¢
je riziko nehod velmi vysoké. Jeden z téchto ¢lank(® také uvadi priklady teorii, které hraji
roli z pohledu lidského faktoru, a pfedstavuje tfi kliCové z nich:

1. Nadéje, Ze se situace zlep$i v kombinaci s nepohodlim z odvraceni se od néceho, do
¢eho jiz bylo investovano urcité usili.

2. Situacni dynamika spojena s rozptylenim, fixaci, nedostateCnym situaénim uvédoménim
si, nedostatkem zkuSenosti nebo precenovanim vlastnich schopnosti.

3. Potfeba dosahnout svého cile za kazdou cenu, i kdyz se véci zménily a existuji naznaky,
Ze je to velmi riskantni, v kombinaci se samolibosti, nadmérnou divérou v technologie nebo
vlastni hrdosti.

Pokud jde o preventivni opatfeni a bezpecnostni bariéry, aby se zabranilo letim VFR za
meteorologickych podminek (IMC), mimo jiné uvadi nasledujici:

e Dulkladna pfiprava a planovani letu.

5 https://www.faa.gov/newsroom/faa-safety-briefing-magazine
6 https://medium.com/faa/maybe-not-today-e7d0457762aa
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e Realistické zhodnoceni vlastnich schopnosti a zkuSenosti.

e Pripravit alternativni postupy (,plan B).

e Stanovit kritéria pro rozhodovani o aplikaci alternativnich postupd, ktera dostatecné
zohlednuji vlastni omezeni.

1.18.6 Pravidla provozu sportovnich Iétajicich zafizeni

Provozni smérnice LAA CR UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni stanovi
v Hlavé 2 Aplikace pravidel provozu SLZ nasleduijici:

2.2. Odpovédnost za dodrzovani pravidel provozu SLZ

2.2.1. Velitel letadla, bez ohledu na to, at' uz fidi letadlo €i nikoli, odpovida za
dany let v souladu s pravidly Iétani, vyjma pfipadu, kdy velitel letadla se smi
odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu
bezpecnosti.

2.2.2. Predletova pfiprava

Pfed zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit se se vSemi dostupnymi
informacemi, které se tykaji zamysleného letu. Pfedletova pfiprava pro lety mimo
letiStni okruh musi zahrnovat peclivé prostudovani dostupnych aktualnich
meteorologickych zprav a pfedpovédi, s uvazenim pozadavku na palivo a urceni
nahradniho postupu pro pfipad, Ze nebude mozné let dokoncit tak, jak byl
planovan.

2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni pfedpist a postupu, vztahujicich se k provozu SLZ,
rozdéleni vzdusného prostoru a pravidel létani.

b) Znat provozni a technicka data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je
dodrzovat,

4.2. Lety SLZ mohou byt provadény pouze ve dne, tj. v dobé mezi zaCatkem
obCanského svitani a koncem ob&anského soumraku nebo v jiném podobném
C¢asovém useku, ktery muze urcit pfislusSny arad.

2 Rozbory

Letecka nehoda se stala béhem prostorového manévru s pracujicim motorem (zatacky
s pfechodem do klesani s vysokou vertikalni rychlosti), pfiCemz po narazu pfidé a kfidla do
zemeé doslo k vyznamné destrukci konstrukce UL letounu, odrazu a pfevraceni trosek. Pro
rozbor kritického letu bylo mozné vyuzit zaznam dat SkyView HDX 1000 a zaznam
pfehledoveé situace a hlasové komunikace mezi stanovisti ATS a pilotem UL letounu.
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2.1 Kvalifikovanost a zdravotni stav pilota
Pilot mél platny pilotni priikaz s kvalifikacemi Ultralehky letoun a Rizené lety VFR.

Na UL letounu ALTO NG létal od 6. 8. 2024 a béhem obdobi az do kritického letu nalétal na
tomto UL letounu celkem 13 h 57 min.

Pilot nemél kvalifikaci za u€elem vykonu prav pro let podle VFR v noci. Protoze se jednalo
o let SLZ, ktery muze byt provadén pouze ve dne, tj. v dobé mezi zatatkem ob&anského
svitani a koncem obcCanského soumraku, pilot v dobé nehody (po konci obZanského
soumraku) nebyl kvalifikovan k Fizeni letadla.

Pilot nemé&l ani v minulosti, kdy vykonal letovy vycvik k ziskani prikazu soukromého pilota,
zadny vycvik k letim v noci a k letim podle pfistroji za IMC. Je nepravdépodobné, Ze by
od zahajeni pfeskoleni na UL letoun ALTO NG, které probihalo za podminek VFR, cvicil
dovednosti v I1étani podle pfistroju.

Pilot si mél uvédomit, Ze i kdyz plvodni naCasovani letového planu a prfedpokladana doba
letu 45 min naznacCovaly, Zze se vrati na LKMT béhem dne 4. 11. 2024 v dennich
podminkach, disledkem pozdniho zahajeni letu z LKNM bude dokonc&eni letu za podminek
obCanského soumraku. Pilot byl pod zvlastnim ¢asovym tlakem, kdy dodrzeni zaméru vratit
se na LKMT vedlo k nedostatku ¢asu pro feseni nepfedvidanych okolnosti.

Pilot nebyl v pribéhu letu pod vlivem alkoholu &i jinych, pro let zakazanych latek. Byl
v pribéhu letu pfi védomi, delSi dobu se intenzivné soustfedil na okolnosti letu, kdyz se
dostal do nevhodnych meteorologickych podminek. Malé zkuSenosti pilota (typ letadla, let v
podminkach soumraku a IMC) mohly také pfispét k vysokému pracovni zatizeni, snizeni
situaéniho povédomi a ovlivnit rozhodovani ve stresu kvuli tomu, Ze jim nebyly dostate¢né
zohlednény meteorologické podminky.

Ostra zataCka pfi klesajici trajektorii a vysokou vertikalni rychlosti naznacuje, ze pilot
s vysokou pravdépodobnosti ztratil kontrolu nad UL letounem a po uvédoméni si kritickych
okolnosti je vnimal jako ohrozZeni Zivota. V kritické situaci vS8ak neaktivoval balisticky
zachranny systém.

2.2 Ultralehky letoun

UL letoun mél platny technicky prukaz a platné zakonné pojisténi odpovédnosti.

V prubéhu provadéni letu v obdobi po posledni prohlidce dne 7. 10. 2024 byly v deniku
letounu opakované zapsany zavady palivového Cerpadla (posledni dne 29. 10. 2024) a jejich
odstranéni.

UL letoun byl schvalen pouze pro provoz VFR den za podminek VMC. Provoz v noci za
VFR, lety IFR za podminek IMC a lety v obla¢nosti letova pfirucka striktné zakazovala.

VypocCet zalozeny na odhadované hmotnosti paliva v dobé nehody ukazal, Ze UL letoun byl
ve vSech fazich letu v pfedepsanych mezich hmotnosti a vyvazeni.
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Na zakladé ohledani trosek, provedeni rozebirky motoru a rozboru zaznamu letovych dat
nebyl zjistén zadny dldkaz, Ze doslo k poruSe motoru nebo prvku fizeni, ktera by pfispéla ke
vzniku letecké nehody.

2.3 Provedeni letu z LKMT na LKNM

Pilot pfed letem nekomunikoval s OPIl za ucCelem zjisténi aktualnich meteorologickych
podminek na LKHK a pfi pfedletové pfipravé nevzal v ivahu dostupnou predpovéd pocasi,
napf. TAF vydany pro letisté LKPD na den 4. 11. 2024.

V 07:56:40 pilot proved! vzlet z LKMT. V letu na LKHK pak pokracoval kvuli oblaénosti ve
vySce 4 700 az 5 700 ft AMSL. V 09:03 ohlasil, ze zahajuje klesani za dohlednosti zemé.
Kdyz v 09:05, na hranici ATZ LKHK ohlasil nizkou dohlednost, FISO Zadal od pilota
potvrzeni, ze stale leti za VMC. Pilot sdélil, Ze obla¢nost je do cca 2 000 ft AMSL. Nasledné
sklesal v ATZ do vysky 1 700 ft AMSL a ohlasil, Ze nema zem v dohledu.

Kdyz pilot navazal spojeni s OPI ohlasil, Ze neni schopen pfistat za VFR. OPI pfedal
informaci, Zze nedoporuCuje pfistani, protoze na LKHK je mlha. Pilot nemél vzhledem
k podminkam IMC na LKHK pfipraven nahradni postup a pozadal OPl o radu. Podle
informaci od OPI pak pokracoval smérem do ATZ LKNM, kde mu OPI pfedal informace
o poloze vuci letisti. Z komunikace pilota bylo zfejmé, Ze v prostoru LKNM meteorologické
neodpovidaly pfedepsanym minimim pro let za viditelnost. Pilot pfesto sklesal pod
oblacnost a pfistal v 09:27. Po pfistani odjel z letiSté do Hradce Kralové.

24 Podminky kritického letu

V dobé, kdy pilot pfijel na letisté LKNM, byly dostupné informace, Ze na LKMT jsou podminky
koufmo, dohlednost 4 500 m a 8/8 oblacnosti ve vySce 600 ft. Za této situace by pfilet na
LKMT byl mozZny pouze za pfedpokladu povoleni zvlastniho letu VFR, a Zze bude mozné

v v

V dobé predpokladaného pfistani na LKMT jiz byly podminky 8/8 obla¢nosti ve vysce 500 ft.
Tyto meteorologické podminky neodpovidaly pfedepsanym minimim pro provadéni letd
VFR a mély vyznamny vliv na prabéh feSeni situace.

Ze zprav METAR LKMT dne 4. 11. 2024 a z hlediska vyvoje po€asi na LKMT v dobé od
14:30 vyplyva, Zze se jednalo o zménu k horSimu, jak dohlednosti, tak vysky zakladny
oblacnosti.

Ze zpravy TAF vydané pro letisté LKMT 4. 11. 2025 v 11:00 byl pfedpoklad vyrazného
zhorSeni zfejmy.
Nebylo mozné zjistit, zda se pilot pfed zahajenim letu seznamil se vSemi dostupnymi

informacemi, zda peclivé prostudoval dostupné aktualni meteorologické zpravy
a predpovédi.
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Z rozboru podasi provedeného CHMU vyplyva, Ze v misté letecké nehody a na LKMT byla
dohlednost snizena kourmem pod 10 km, nelze vyloucit ani vyskyt mlhy. Zaroven obloha
byla zataZena nizkou obla¢nosti typu stratus s vyskou zakladny oblacnosti mezi 100—200 m
AGL.

2.5 Kriticky let

Pilot se vratil zpét na LKNM v cca 14:52. V té dobé do konce obCanského soumraku
v planované destinaci zbyvalo cca 60 min. Pilot v puvodnim letovém planu uved|
predpokladanou dobu letu 45 min.

Nebylo mozné zjistit, zda pilot pfed zahajenim zamysleného letu z LKNM na LKMT uvazil
nahradni postup pro pfipad, Ze nebude mozné let VFR dokongit tak, jak byl plvodné
planovan. Pfitom pred letem mél ziskat informace o meteorologickych podminkach. Podle
zprav v té dobé platnych by védél, ze je jen mala pravdépodobnost provést let s pfistanim
na LKMT za VFR.

V 15:03:50 pilot proved! vzlet. Po vzletu béhem stoupani s FIC Praha vyzadal zménu
pavodniho FPL z LKHK, na let z LKNM. Kvuli oblacnosti a nizké dohlednosti nemohl stoupat
pfimo po trati na LKMT, proto provedl manévr zatackou vpravo z kurzu 136° az do kurzu
290° a ohlasil nizkou dohlednost ve vySce 4 000 ft AMSL. Pak zahdjil stoupavou zatacku
vlevo do kurzu 134°. V 15:11:27 dostoupal do vySky 4 900 ft AMSL, oznamil dobrou
dohlednost a pozadal FISO o doporu€eny kurz do destinace.

V prabéhu kritického letu FISO vydaval rady a doporuc€eni na zakladé informaci od pilota,
s ohledem na uspofadani vzdusného prostoru, meteorologické podminky a minimalni
sektorové nadmorské vysky.

Pilot letél po trati na LKMT rezimem, ktery neodpovidal pfedpokladané dobé& zamysleného
letu a pfistani do konce soumraku.

Po oznameni z TWR MoSnov FISO pfedal pilotovi informaci, Ze na LKMT nemuze pfistat
jako let VFR za podminek, kdy je zatazeno a spodni zakladna je v 500 ft. | po této informaci
pilot opakované oznamoval, Ze by chtél pokraCovat na pfistani na LKMT, protoZe UL letoun
byl provozovatele z LKMT. Pilot oznamil, Ze by uvital, pokud je pobliz vhodnéjsi letisté.

Ackoli pravdépodobné jiz v dobé pfedanim informace o meteorologickych podminkach
neumoznuijici let VFR v CTR Mos$nov letél bez moznosti vizualnich referenci pro sklesani
pod oblacnost za dohlednosti zemé (podle VFR), pilot neoznamil ztratu VMC, ani jinym
zplUsobem neoznamil stav nouze. FISO proto nemél duvod se domnivat, Ze doslo ke ztraté
VMC.

V dobé, kdy do konce obCanského soumraku zbyvalo pouze 8 min, pilot na dotaz FISO
pouze potvrdil, Ze neni zpUsobily pro let IFR a oznamil, Ze pokud by doSlo ke zlepSeni
podminek v LKMT, preferoval by pfistani v LKMT.

Odhodlani pilota pfistat na LKMT pravdépodobné ovlivnilo pilotovo posouzeni rizik, kdyz
Celil situaci letu za hrani¢nich podminek a bliziciho se konce soumraku.
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Poté, kdy FISO zopakoval, Ze za podminek, kdy je zatazeno a spodni zakladna je v 500 ft
je nemozné pristat na LKMT, pilot reagoval dotazem, jaké jiné letisté FISO doporucuje.
Z dotazu pilota je zfejmé, Ze pravdépodobné neuvazil nahradni postup pro pfipad
nemoznosti pfistani na LKMT. Do konce obCanského soumraku zbyvalo cca 7 min.

FISO predal pilotovi informaci, ze nejblizSi jsou LKZA a LKFR, a ze se pokusi zjistit, zda
nékdo je schopen predat informaci o poCasi. Pilot informaci pfijal a zaroven oznamil, ze
doufa ve zlepSeni pocasi na LKMT. FISO se pokusil pro pilota ziskat informace z veSkerych
dostupnych zdroju. V danou chvili se v blizkosti letu nenachazelo zadné jiné letisté, na které
by byl mozny pfilet pfed koncem obCanského soumraku.

TWR LKMT se dotazala FISO na situaci letu OK-CUD 79 v 15:48:49. Po informaci, Ze zatim
pokraCuje k LKMT a hleda alternativni letisté TWR LKMT navrhla, aby letél do Pardubic.
FISO odpovédél, ze pilot mozna poleti do LKZA. TWR LKMT informaci potvrdila
s upozornénim, ze let do CTR Mosnov nepusti.

V danou chvili FISO nepovazoval situaci za kritickou. FISO pilota znovu informoval, ze
podminky v LKMT stale neumoznuji pfistani, ani vstup do CTR. Uvedl informaci, ze
podminky v LKZA se dle webkamery jevi jako VFR, ale Ze informaci nemUze nikdo z letisté
potvrdit, nebot’ nikdo neni dostupny na telefonu. Znovu zopakoval, Ze situaci vidi pouze pres
webovou kameru. Uvedl, Ze podminky na LKZA se jevi lepSi nez na ostatnich letistich
v okoli. Dale uved|, Ze je na pilotovi, zda zvoli let do LKZA nebo zpét do LKPD, protoze se
pro let VFR pfipozdiva.

Pilot reagoval, Ze na let zpatky je jiz pfiliS pozdé a ze se potfebuje dostat zpét do MosSnova.

podminkami k pfistani.

Z letist v blizkosti LKMT FISO vyhodnotil podminky na LKZA podle zobrazeni webkamery
na webové strance LKZA, kde vypadaly jako VFR. Tuto informaci ale nemél potvrzenou.
Jinde byla podle webovych kamer situace horsi. V 15:51:07 FISO pfedal pilotovi informaci,
Ze podle jeho zjisténi z letist’ v blizkosti LKMT vypada LKZA nejlépe, ale nema informaci
potvrzenou a je na pilotovi, jak se rozhodne. Stanovi$té FIC nemélo v dany okamzik jinou
moznost zjistit informaci, zda na letisti jsou podminky VMC. Pilot tuto informaci potvrdil s
tim, ze bude pokraCovat na LKZA.

Ze zprav pilota a zaznamu letovych dat vyplyva, ze pilot nevhodné ne-li zcela nespravné
vyhodnotil pfedanou informaci a moznost pfistat na LKZA, navic pfi pfiletu k LKZA velmi
pravdépodobné klesal do obla¢nosti, aniz by oznamil nouzovou situaci.

Pilot do té doby nedeklaroval zadnou ztratu VMC, nedostatek paliva, které mélo vystacit
k letu do LKMT, ani zadny jiny stav nouze Ci tisné.

Pfi pokusu sklesat smérem k LKZA pilot prerusSil klesani a oznamil, Zze kvuli oblaénosti
nemuze sklesat. Letél za meteorologickych podminek, které byly pro pilota, ktery nemél
zadnou kvalifikaci pro létani v noci a podle pfistrojd, naro¢né.
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Vzhledem k tomu se FISO snazil instruovat pilota k udrzovani minimalni bezpecné vysky
nebo i vyssi.
Pilot oznamil rozhodnuti ovéfit moznost sklesani do minimalni bezpecné vysky 3 400 ft

AMSL. Ze zaznamu letovych dat vyplyva, Ze pokraCoval v klesani az do 2 500 ft AMSL.
V této vySce oznamil nulovou dohlednost a zac€al stoupat sou€asné se zménou kurzu letu.

Pilot do té doby nedeklaroval zadnou ztratu VMC, nedostatek paliva, které mélo vystacit k
letu do LKMT, ani zZadny jiny stav nouze i tisné, Az do doby, kdy pilot oznamil nulovou
dohlednost a vyska letu zacala vyznamné klesat pod ATCSMA, FISO nepokladal situaci za
krizovou.

FISO na zakladé nastalych okolnosti vyhlasil Udobi pohotovosti (ALERFA).

Poté, kdy pilot oznamil nulovou dohlednost a dochazejici palivo, FISO postupoval podle
Checklistu pro nouzové situace — Ztrata VMC a opakované doporucoval pilotovi stoupani
do bezpecné vysky nebo jesté lépe nad obla¢nost. Telefonem se dotazal APP Krakov, ktery
nabidl moznost diverze do Krakova nebo Katovic.

Podminky letu vedly ke zvySené pracovni zatézi pilota a rozvoji silné negativni psychické
emoce (stresu) pfi uvédoméni si kritické situace. Velmi pravdépodobné stres ovlivnil
vnimani prakticnosti pokracovani v pokusech o ziskani vizualnich referenci.

2.5.1 Zavéretné manévry

Z analyzy prubéhu zavérecnych prostorovych manévru vyplyva, ze UL letoun vykonal od
16:02:23 do 16:05:35 opakované neustalené zatacky o 360° s rliznym polomérem zataceni,
ménicimi se pficnym sklonem, rychlosti a vySkou letu.

Pilot v rozmezi zmén vySky provadénych manévru opakované oznamil, Ze dohlednost je
nulova a ackoli potvrdil, ze bude stoupat a udrzovat kurz letu, setrval v zataceni.

Pfed tim, nez UL letoun zacCal ménit smér a neustalenou klesavou zataCku o cca 300°
vpravo, pilot Zadal o radu, jak sklesat bliz k letisti, protoze dohlednost byla nulova. FISO mu
predal radu, aby letél nad 3 000 ft AMSL a Ze aktualni kurz (do prostoru, kde pfedtim letél
nad oblacnosti) byl OK.

UL letoun vSak zahdjil zataCeni vpravo a pilot znovu Zadal FISO o kurz pro pfiblizeni k letisti
s oznamenim, Ze dohlednost je nulova a klesa mnozstvi paliva.

Podle zaznamu zbytek paliva v nadrzich byl celkem 9,3 US gal (35,2 I). Podle letové pfFirucky
a prumeérné spotreby paliva pfi daném rezimu letu zbytek paliva byl postacujici pro vice nez
1h.

Na dotaz FISO, zda Zadal kurz na LKZA jiz pilot neodpovédél. UL letoun zatacel vpravo
s pficnym sklonem do 30° a zacal klesat z vysky 2 900 ft AMSL. Pfitom se zvySovala
vertikalni rychlost klesani a uhel pficného sklonu. Béhem cca 10 s se pfi pficném sklonu
40° zvysila vertikalni rychlost klesani na 1 400 ft-min-'. V prabé&hu dalSich 10 s pfi¢ny sklon
dosahl 52° a vertikalni rychlost klesani 2 292 ft-min-'. Nasledné se zvySovala rychlost letu
az na 147 kt. PFicny sklon dosahl 73,7° a posledni zaznamenana vertikalni rychlost klesani
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byla 6 225 ft-min-'. Vyznamné zmény téchto parametri naznacovaly pilotovu ztratu kontroly
nad UL letounem, s vysokou pravdépodobnosti v disledku ztraty prostorové orientace
v podminkach, na které nebyl kvalifikovan.

Pfi ztraté kontroly nad UL letounem pilot neprovedl aktivaci balistického zachranného
systému.

Komisi se Setfenim nepodafilo zjistit, zda v kritické situaci pilot na aktivaci balistického
zachranného systému nepomyslel, nebo jej chtél aktivovat, ale nepodafilo se mu to pfed
dopadem na zem. Pouziti balistického zachranného systému, kterym byl UL letoun vybaven,
bylo v nastalé situaci jediné feSeni kritické situace.

Pri ztraté kontroly nad letadlem se pilotovy prvni kroky zaméfuji na pokus o jeji opétovné
ziskani. Rozhodnuti o aktivaci balistického zachranného systému vyzaduje, aby pilot
vynalozil zna¢né usili na zménu svého postupu, s ohledem na disledky, zejména poskozeni
letadla. Stres a pfekvapeni vyvolané situaci mohly tento rozhodovaci proces pilota zpomalit.

2.6 Letova informacni a pohotovostni sluzba

FISO stanovisté FIC Praha poskytoval sluzby v souladu se stanovenymi postupy. FISO
poskytoval pilotovi dostupné informace v&etné koordinace moznosti pro uspé&sné provedeni
letu na letisté s potencialné lepSimi meteorologickymi podminkami. FISO pilota opakované
informoval o nevhodnych podminkach pro pfistani na LKMT. AZ do okamziku oznameni
nulové dohlednosti pilotem nebyly naplnény okolnosti pro vyhlaSeni udobi nouze a aplikaci
nouzovych postupll. Poté FISO postupoval dle checklistu Ztrata VMC Planu feseni
nestandardnich provoznich stavl na FIC Praha. V kritické fazi letu se zaméfil na pomoc
pilotovi pro obnoveni VMC podminek letu.

3 Zaveéry
3.1 Zjisténi
3.1.1  Pilot

e Pilot mél pro planovany let platnou kvalifikaci pilota ULL a byl zdravotné zpasobily.

e Pilot mél kratce zkuSenosti s provadénim letd s UL letounem ALTO NG poznavaci
znacky OK-CUD 79 v rozsahu doby letu 3 h 2 min vycviku ve dvojim fizeni a celkem
10 h 55 min doby letu ve funkci pilota UL letounu (v€etné letu z LKMT na LKNM).

e Pilot mél prava k vykonu funkce pilota UL letounu pfi letech VFR ve dne.

e Pilot plvodné planoval let VFR z LKMT na LKHK a navrat zpét v dennich
podminkach.

e Kvuli nepfiznivym meteorologickym podminkam, které neumoznily pfistani za VFR,
pilot nemohl pfistat na LKHK a za asistence OPI| LKHK divertoval na LKNM. Z LKNM
odjel do Hradce Kralove.

45 /54 CZ-24-1726



USTAV PRO ODBORNE ZJIISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

S (g

3.1.2 Provedeni kritického letu

e V dany den byl kriticky let jeho druhym.

o Pilot se vratil zpét k letounu na LKNM, kdyz do konce soumraku zbyvala doba 1 h.

e Oblac¢nost, ktera byla v prostoru LKNM, neumoznila pilotovi po vzletu stoupat pfimo
po trati z LKNM na LKMT.

e Po identifikaci na radaru zmény kurzl ihned po vzletu FISO pfikladal ke snaze pilota
udrzet VMC a Zadost o kurz smérem k LKMT povaZzoval mj. vzhledem k jinému letisti
vzletu za radu k co nejpfiméjSimu letu do destinace.

e Vzhledem k postupim a povinnostem FISO nefeSil VFR let v pozdnich odpolednich
hodinach s ohledem na zapad slunce a soumrak na LKMT, protoZe to byla povinnost
pilota.

e Pilot nehlasil zadny problém, se kterym se setkal kvali kombinaci oblaénosti pod nim
a podminek pro let VFR a nedeklaroval ztratu VMC.

e Po oznameni TWR MoSnov o meteorologickych podminkach neumoziujicich let
VFR v CTR Mosnov se FISO snazil o poskytnuti informaci a rad PIC, ktery odmitl
letét na LKPD a opakované potvrzoval umysl pfistat na LKMT.

e FISO koordinoval, aby UL letoun mohl letét ve vySce, ktera by umoznila let mimo
oblacnost.

e Na zakladé zobrazeni webkamer na webovych strankach LKZA a LKFR, jako
jedinych zdroji pro dana letisté, FISO vyhodnotil podminky na LKZA z letist v
blizkosti LKMT jako letisté s aktualné pravdépodobné nejvhodnéjSimi podminkami
pro pfistani letu VFR.

e Informace o stavu pocCasi potvrzené pfimo z LKZA FISO nemél, na letisté se
nedovolal telefonem. Pfedal jedinou potvrzenou informaci pracovnika LKZA, Ze uz
je pozdé a na LKZA je docela tma. Zaroven opét uvedl, Ze je na pilotovi, zda je
schopen pfistat.

e Pilot nevhodné ne-li zcela nespravné vyhodnotil pfedanou informaci, meteorologické
podminky a moznost pfistat na LKZA, navic pfi pfiletu k LKZA velmi pravdépodobné
klesal do obla¢nosti, aniz by oznamil nouzovou situaci.

e Pilotovi, ktery v blizkosti LKZA provadél zataCkou sestupny manévr a oznamil
nulovou dohlednost, FISO opakované radil neklesat pod bezpecnou vySku
a pripadné stoupat nad obla¢nost.

e Na blize nespecifikovanou zZadost pilota, jakym kurzem letét, FISO doporudil kurz,
ktery povazoval za vhodny, protoZze se domnival, Ze se pilot vzhledem ke Spatnym
podminkam a nulové dohlednosti jiz nebude pokousSet o pfistani v LKZA a chce letét
smérem k LKMT.

e UL letoun pokraCoval v neustalené zatacce, béhem které pilot opakované naznacil,
Ze leti ve vySce, kde je nulova dohlednost a zadal radu, jak se pfiblizit k letisti.
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UL letoun kratce prerusil zataceni a pak presel zatackou doprava do strmého klesani
s prekro¢enim maximalné povoleného pfiéného sklonu 60°.

Pilot béhem manévru vpravo jiZ nekomunikoval.

Komise nemohla zjistit zamér pilota, s velkou pravdépodobnosti se jednalo o ztratu
kontroly nad UL letounem.

Dukazy ukazuji, Ze pilot byl v poslednich minutach letu pfi védomi.

Pilot v kritické situaci neaktivoval balisticky zachranny systém.

Dopad UL letounu na zem pod strmym uhlem, vysokou vertikalni rychlosti nedaval
pilotovi zadnou Sanci na preziti.

predmétné letecké nehody.

UL letoun

UL letoun mél platny technicky prikaz a jeho udrzba byla vykonavana organizaci
opravnénou k udrzbé.

Letoun po posledni prohlidce do kritického letu nalétal celkem 51 h 30 min, béhem
kterych v deniku letounu byla opakované zaznamenana porucha palivové pumpy
a jeji odstranéni.

Predletovou prohlidku provedl pilot.

Hmotnost letounu byla ve vSech fazich letu v pfedepsanych mezich.

Pfed nehodou nebyly zjiStény zadné znamky selhani draku letadla ani poruchy
systémda.

Po dobu letu byly parametry reZimu motoru normalni.

Z ohledani mista nehody a trosek komise zjistila, Ze letadlo dopadlo na zem pod
strmym uhlem, vysokou vertikalni rychlosti, ktera nedavala pilotovi Zadnou $anci na
preziti.

Meteorologické podminky

Meteorologické podminky na letisti planovaného pfistani, v prostoru zvoleného
nahradniho leti§té a v jeho blizkém okoli mély bezprostfedni vliv na pribéh letu
a vyvoj kritické situace.

Obla¢nost a dohlednost v misté a okoli letecké nehody byly horsi nez pfedepsana
minima meteorologickych podminek pro let za viditelnosti.

FIC Praha

FISO postupoval v souladu s platnymi postupy a smérnicemi - Smérnice pro vykon
sluzby na stanovisti FIC Praha a Planem feSeni nestandardnich provoznich stav(
na FIC Praha a pfislusSnymi checklisty.
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3.2 Pri¢ina letecké nehody

PFiCinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad UL letounem v klesavé zatace doprava
a naraz do zemé, s vysokou pravdépodobnosti v dusledku ztraty prostorové orientace pfi
letu v meteorologickych podminkach, na které pilot nebyl kvalifikovan a UL letoun
certifikovan.

4 Bezpecnostni doporuceni
UZPLN vydava nasledujici bezpe&nostni doporuéeni:
CZ-2025-0007

UZPLN doporuéuje Rizeni letového provozu CR zvazit doplnéni postupu o pravidla pro
vyuzivani neovéfenych vefejnych webovych kamer jako jediného zdroje meteorologické
informace.

CZ-2025-0008

UZPLN doporuduje Letecké amatérské asociaci CR propagaci zasad spravného postupu
pro nouzoveé stavy prichazejici v uvahu u letd VFR napf. formou ¢lanku v Casopise Pilot.
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5 PFilohy

Priloha 1
Pfepis komunikace

Pfepis komunikace mezi PIC UL letounu OK-CUD 79 a FISO na kmito¢tu 136,175 MHz
v dobé od 15:44 do konce letu na zakladé zaznamu ANS.

15:44:19
FISO OK-CUD 79 Praha Information,
PIC OK-CUD 79

FISO Just received information about Ostrava Mosnov at the destination, they told me there
is IFR conditions for landing, so will be better to divert somewhere to closest airfield. | will, |
can try to find some weather ...at the airfield, if you have any options.

PIC OK-CUD 79 is an Elmontex aircraft from Mosnov and | would love to continue to the
final destination.... But if there is nearby airport that is most suitable...l would appreciate it
as well.

FISO OK, | will try find out some information about weather because if there is anyone at
the airports around. | understand that you for now continue, and will you check it or you
wanna try us..., they told it is unable to land as VFR and | expect you are not able to fly IFR.

PIC Affirmative, that is correct, | am not IFR approved. If possible, if there .... weather
changes that allow to land in MoSnov, it is possible to check?

FISO Roger ... Overcast 500 feet, it seems like for now almost impossible.
PIC ...Any alternative airport you suggest?

FISO There are some of closest LKZA or LKFR, | will try to call them, if there is any one
and tell me the weather there.

PIC Roger | wait for your response also I'm hoping that the weather gets better .... in
MosSnov as well.

FISO I will try to call to MoSnov in few minutes if there is any changes.

PIC ...Thank you very much for that, in meantime | maintain heading towards Mosnov
airport maintaining 115.

FISO Praha Info Thank you.

PIC Roger

15:48:55

PIC ...Praha Info, OK-CUD 79, still proceed towards the airport and estimated just about
under 10 minutes arrival to the airport.
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15:49:27
FISO OK-CUD 79, sorry, say again, please.

PIC OK-CUD 79, Just under 10 minutes heading towards MoSnov maintaining altitude 5
500 heading 110 at the moment.

FISO Roger, I got two information, first is that MoSnov is still same unable to land there,
and even are unable to accept you to CTR, there is IFR conditions. And | see some, there
is one of webcam at LKZA, and what | see seems like VFR conditions. But there is no one
at the phone , so | am not sure. | just see these conditions on through webcam. This is the
best options, because the other looks on webcam worse. Up to you whether you want to
choose LKZA or fly back maybe back to LKPD something like this, because it is getting late
for VFR.

PIC Roger that it will be late to fly back again, aicraft is actually an ElImontex aircraft, so |
need to go back to EImontex in MoSnov. If the conditions and cannot return back to Mosnov,
| would request for nearest possible airport where | can land with slightly better visibility.

FISO Roger, what | chosse what | see, what | find is that LKZA looks best way for you.

PIC LKZA is best OK. Will proceed to LKZA. Any advice on the aircraft how do will
maintained, because ... LKZA?

FISO Sorry, what was last part say again.

PIC | am unaware of or familiar with aircraft situation in LKZA. But | will head to LKZA if
you can get any information will be great help, thank you.

FISO | try to find out, but | can’t reach anyone again and if you are able to be bellow TMA,
bellow 4 000 ft and still VFR?

PIC | maintainig 5 000 ft at the moment, you want me to come down to 4 000 ft?
FISO Are you able to be bellow 4 000 ft and still VFR?

PIC Roger that, the ceiling is just around 4 000 ft,...I might not be able to maitain visibility
on ground. Request for heading at the moment towards LKZA.

FISO OK heading is, heading is 070, and | will coordinate to stay little bit higher.

PIC Roger that, maintaining 070, currently 5 000 ft ...and would there be good visibility to
land the aircraft at LKZA?

15:53:31

PIC OK-CUD 79, climbing down to 4 500/4 000 ft as advised to maintain visibility to
ground.

FISO If you are still VFR, continue as you able and you are cleared to stay higher as you
wish.
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PIC  Roger that, will climb back again to 5 000 ft.
FISO Ok no problem.

15:55:03

PIC OK-CUD 79, Praha Info, maintaining heading 070, currently climbing 5 000 ft still.
FISO I'm just on phone with destination.

15:56:35

FISO OK-CUD 79 Praha Information, no one is at the airport, but if it is suitable for you and
you will be able you may land, but only one information was that there is quite dark, so it’'s
so like late, so it’s up to you whether you are able to land as VFR.

PIC  Just to confirm is any lightings on the airport?

FISO Negativ.

PIC Roger that, would you be so to assist me lower altitude?
FISO Safe altitude now 3 400 ft.

PIC Safe altitude 3 400 ft. Just checking if would be able to get any assistance from you?
| am now clibing down or arround the airport.

FISO | will call you there will be lower safe altitude.
PIC Roger, thank you wery much.
15:59:31

PIC Praha Info,...OK-CUD 79 still maintaining heading 070 unable to descent, cloud
ceiling at 5 000 ft. | am requesting for any further advice.

FISO Roger, for now the safe altitude 3 400 ft and airfield is like 5 miles ahead. So up to
you may continue this heading.

PIC  Will continue heading. You advice me climbing down 3 400 ft now?
FISO Minimum is 3 400 ft QNH 1031.

PIC QNH 1031 ...l am not sure about altitude, the cloud ceiling is too very low. Do you
want me to descent 3 400 ft currently is 5 400 ft.

FISO Safe altitude is minimum for you the safe is 3 400 ft“. So 3 500 ft is OK.

PIC Roger, descending down to 3 500 ft, is the cloud ceiling bellow about that or below
that please?

FISO Sorry, the last part was?
PIC | am just checking the cloud ceiling is OK to climb down to 3 500 ft?
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16:01:03

FISO 3 500 will be OK for the safest altitude. So it will be OK at this altitude, if you want to
check it and to know that, and just to get the information what’s looks like there and than
you can climb if you wish.

PIC xxx descending down to 4 100 xxx currently at 4 000 ft.
FISO 4 000 ft, 3 500 is OK.

PIC 3500 ft current.

16:01:47

PIC  xxx zero visibility at the moment.

FISO OK see 3 000 ft, so be higher 3 000 ft please.

PIC Roger, | am climbing up to 3 000 ft again a currently 2 500 ft xxx current visibility
visibility is zero, | repeat visibility is zero.

FISO OK minimum safe altitude 3 000 ft, so please climb up to 3 000 ft QNH 1031.
PIC  Climbing up to 3 000 ft.

16:02:39

PIC  Climbing 3 000 ft, currently 2 800 ft.

16:02:55

PIC | repeat visibility is zero 3 000 ft.

FISO Roger 3 000 ft is safe altitude, so if you wish you may climb higher.

PIC | climbing higher, maintaining heading, could you advice heading please?
16:03:19

FISO Heading up to you, you may, fly heading 0, correction 270, and check an altitude
please and be higher than 3 000 ft.

PIC  Roger climbing back up to 3 000 ft and a mantainig to, try to mantain 270, currently
at 3 000 ft visibility is zero.

FISO Roger and continue, if you wish you may climb higher than clouds.

16:03:55

PIC  Roger climbing up higher than clouds, a currently 3200 ft, | repeat visibility is zero.
16:04:11

FISO Roger and higher as you wish to get higher than clouds if you wish or heading 270
there was better visibility before.
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PIC  Currently 3 200 ft and visibility is zero.

FISO You may continue in climbing if you wish

16:04:55

FISO OK-CUD 79 please try to climb it seen 2 500 ft.

PIC 3000, 2 000 ft, currently 2 600 ft, please advice what’s the next step to do please.
FISO Try to get higher, to check speed and try to get slowly higher.

PIC Roger, currently 2 800 ft, and....

FISO Continue in climbing.

16:05:35

PIC Could you advice me the airport a descent and how do | get to it, please?

FISO Sorry, say again.

PIC Could you advice me how to get closest airport please, | am, | have zero visibility.
16:05:47

FISO Info roger, yes get higher please, so be above 3 000 ft and this heading should be
OK.

PIC You advice me heading to the airport please, have zero visibility and fuel is running
down.

16:06:03

FISO so request heading to Zabfeh?

16:06:39

FISO OK-CUD 79 are you still able to fly to Ostrava to get below clouds through lights?
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Priloha 2
Zakres letu z LKMT na LKNM dle zaznamu dat ADS-B

Detail letu v prostoru ATZ LKHK Detail sklesani pod oblaénost nad LKNM
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